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Gouvernement du Québhec
ji Bureau d'audiences publiques
=2 sur 'environnement

Montréal, le 10 mai 1993

M. Pierre Paradis

Ministre de I'Environnement
3900, rue de Marly

6° étage

Sainte-Foy (Québec)

G1X 4E4

Monsieur le Ministre,

En I'absence du président du Bureau, que je remplace conformément a ce
qui est prévu a I'article 6.10 de la Loi sur la qualité de I'environnement, jai
le plaisir de vous présenter le rapport d'enquéte et de mediation du Bureau
d’'audiences publiques sur I'environnement concernant {e prolongement de
autoroute 30 entre les autoroutes 10 et 15.

Cette enquéte et médiation s’est tenue du 8 mars au 10 mai 1993. Le
mandat, sous la présidence de M™ Johanne Gélinas, membre du Bureau,
s’est terminé par la satisfaction des demandes des requérants, sauf dans
un cas. Dans ses conclusions, le rapport fait état des modifications au
projet que le ministere des Transports du Québec a acceptées dans le
cadre de I'entente intervenue avec les requéranis.

Je vous prie de recevoir, Monsieur le Ministre, I'expression de mes
sentiments les plus distingués.

Le vice-président,

ﬁ/u\

André Delisle
Québec Montréal
-] 625, rue Saint-Amable, 2= étage 5189, Sherbrooke est, Suite 3860
Québec [Qusbec) GI1R 2G5H Montréal (Québec} H1T 3X9
Téléphone: {418) 643-7447 Teléphone: (514) B73-7790 Cé peper cortient 50 %
U 1-B00-463-4732 . o0 1-800-163-4732 @ de bres racycless, conl
B A PE Tercopicur (418) 643-8474 Talécopeur: (514} 873-5024 10 % aprés consemmaion






Gouvernement du Queébec
Bureau d’audiences publiques
sur I'environnement

Montréai, le 7 mai 1993

M. André Delisle

Vice-président

Bureau daudiences publiques
sur Penvironnement

625, rue Saint-Amable, 2° étage
Québec (Québec)

G1R 2G5

Monsieur e Vice-président

C’est avec plaisir que je vous remets le rapport d'enquéte et de médiation
concernant le projet de prolongement de lautoroute 30 entre les
autoroutes 10 et 15.

La médiation dans ce dossier représentait un défi de taille en raison du
nombre de requérants et de la nature des requétes. Sans pouvoir conclure
au succés complet de la médiation, 1a commission considére que la trés
grande majorité des requérants a obtenu satisfaction. Sur les sept
requérants, un seul maintient sa demande d’audience.

En effet, malgré les efforts consentis, ni la commission ni le promoteur n'ont
pu répondre aux attentes de M. Aubin qui, finalement, a mentionné que sa
participation a la médiation visait avant tout a défendre des principes.

Enfin, je tiens & souligner I'engagement et V'effort de tous pour parvenir a
une sofution dans ce dossier ainsi que la précieuse collaboration de
M™ Marie-Claude Delisle, de M. Luc L’Ecuyer et de M. André Poirier. Un
remerciement particulier s’adresse également a M. John Haemmerli qui m’a
assistée dans le processus de médiation.

Veuillez agréer, Monsieur le Vice-président, I'expression de mes sentiments

les meilleurs.
{ {) C .‘J .') '
L OTR AL W(Q&Muﬁ:) .

Johanne Gélinas

==z Québec Montréal

i 925, rue Saint-Amahle, 2¢ étage 5189, Sherbrooke est, Suite 3860

(Tllu‘ébﬁc mu?f%?g GiR 2G5 Montréal {Québec) HIT 3X9
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Gouvernement du Québec
Bureau d'audiences publiques
@ sur environnement

Québec, le 3 mars 1993

Madame Johanne Gélinas
Membre '

Bureau d’audiences publigues
sur 'environnement

5199, A Sherbrooke Est
Bureau 3860

Montréal (Québec)

HIT 3X9

Madame,

Le ministre de I'Environnement, M. Pierre Paradis, a confié au Bureau
d’audiences publiques sur Penvironnement le mandat d’enquéter et de
procéder a une médiation environnementale dans le cadre du projet de
prolongement de l’autoroute 30 entre les autoroutes 10 et 15 et ce, &
compter du 8 mars 1993,

Je vous confie, par la présente, la responsabilité de ce mandat d’enquéte et
de médiation. le précise que le BAPE doit faire parvenir son rapport au

Ministre au plus tard le 10 mai 1993.

Je vous prie d’agréer, Madame, "expression de mes sentiments distingués.

Le président,

Bertrand Tétreault

c.c. M. Pierre Paradis, ministre
Québec Montréal
@ [oohoue Saint-Amatle, 7 stage 5199, Sherbraoke est. Suile 3860
Quebee (Quéary GIR 2G5 Montreal {Quebac) H1T X9
Teeprosea (4181043 7447 Jelephone (53418737780 Ce Pl St oG+
car [G0-463-4730 ou 180036347320 ® S
BAPE TCecopou (410) 6435479 Telecomeur (514) BT3 HD7 G0 LTS T







Gouvernement
¥ du Québec

®

I8 ministre de I'Envircnnement
Sainte-Foy, le 24 février 1993

Monsieur Bertrand Tétreault
Président

Bureau d’audiences publigues
sur 1’environnement

625, rue Saint-Amable, 2° étage
QUEBEC {Québec)

GIR 2G5

Monsieur le Président,

En ma qualité de minisire de 1'Environnement et en verty des
pouveirs que me confére 1’article 6.3 de Ta Lot sur 1a qualité
de 1'environnement (L.R.Q. c. Q-2), je confie au Bureau d’au-
diences publiques sur T’environnement (BAPE) un mandat
d’enquéte et de médiation environnementale dans le cadre du
projet de prolcngement de 1’autoroute 30 entre les autoroutes
10 et 15, et ce, & compter du 8 mars 1893,

Je demange que le BAPE me fasse parvenir son rapport au plus
tard 1e 10 mai 1993. ' :

Veuillez recevoir, Monsieur le Président, 1’expression de mes
meilleurs sentiments.

T

IERRE PARADIS

c.c, - M. Serge Marcil, député de Salaberry-Soulanges
- M. Jean-Pierre Saintange, député de La Piniere

3200, rue de Marly, B élage 5189, rue Sherbrooke Est, burgad 3880
Sainte-Foy (Québeg) - Montréal (Québec)

G1X 4E4 H1T 3X8

Téléphone: (418) §43-8258 Téldphone : {514) 873-8374
Télécopieur : (416) 643-4143 Télacopieur . (514) 873-2413

Ce papier contient 50 % da fores racyelées dont 10 % aprds cansommallon
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chapitre 1 L’historique du
dossier

Le 23 avril 1982, le ministére des Transpotts du Québec (MTQ) transmettait 4 la
Direction générale des évaluations environnementales (DGEE) du ministére de
I"Environnement du Québec (MENVIQ) un avis de projet relatif au prolongement
de I’autoroute 30 entre le boulevard Pie XII, & Saint-Timothée, et I’autoroute 10, a
Brossard.

Conformément 4 la procédure d’évaluation et d’examen des impacts sur
I'environnement, le 21 mai de la méme annde, le ministre émettait une directive
indiquant la nature, la portée et I'étendue de I’étude d’impact sur 1"environnement
qui devait étre effectuée.

Ce projet a été réalisé par phases et 1’étude relative au trongon compris entre les
autoroutes 10 et 15 a été déposée au ministre de I'Environnement le 2 décembre
1991. Le promoteur a fourni des compléments d’information & son étude
d’implantation pour répondre aux trois séries de questions supplémentaires
adressées par le MENVIQ (20 juillet, 16 octobre et 20 hovembre 1992), 4 1a suite de
guoi 1'étude fut jugée recevable.

Le 25 novembre 1992, le ministre de I'Environnement informait le Bureau
d’audiences publiques sur 1’environnement (BAPE) que 1'étude serajt rendue
publique le 11 décembre, conformément aux dispositions du 16T alinéa de 1'article
31.3 de la Loi sur la qualité de I’environnement, et lui demandait de procéder 4 la
consultation publique prévue par 'article 12 du Réglement sur {'évaluation et
Uexamen des impacts sur I'environnement.
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Lhistorique du dossier

Quatre associations, deux citoyens et une municipalité ont demandé au ministre de
I'Environnement, M. Pierre Paradis, de tenir une audience publique sur le projet
{annexe 1).

Le 24 février 1993, le ministre de 1’Environnement mandatait 1= BAPE
d’entreprendre une enquéte et une médiation dans le cadre du projet du
prolongement de 1’autoroute 30 entre les autoroutes 10 et 15. Ce mandat, d’une
durée de deux mois, a debute le § mars 1993.

Le président du BAPE a confié le mandat de médiation 4 M™® Johanne Gélinas,
membre du Bureau. M. John Haemmerli et M™¢ Marie-Claude Delisle ont agi
respectivement a titre de commissaire et de secrétaire de commission.

On refrouve 4 I’annexe 2 le détail du déroulement de la médiation et 4 I’annexe 3 la
liste des participants.

2 Prolongement de I'autoroute 30 entre les autoroures 10 et 15



Chapitre 2 Le prOie'l'

Au début des années 1960, le MTQ concevait le projet de 'autoroute 30 devant
relier les municipalités de la tive sud du Saint-Laurent entre les villes de Bécancour
et Valleyfield pour remplacer la route 132 comme axe interrégional. A ce jour, seuls
les trongons reliant Sotel i I'autoroute 10, Sainte-Catherine a Chiteauguay,
Valleyfield a Saint-Timothée et I'autotoute 55 4 Bécancour ont été réalisés.

Le prolongement de I’autoroute 30 entre ["autoroute 10, 4 Brossard, et I"autoroute 15,
& Candiac, constitue I'un des trongons restant 4 réaliser dans ce projet. A partir de sa
jonction avec 1’autoroute 10, cette autoroute traversetait quatre municipalités, soit
celles de Brossard, de La Prairie, de Saint-Philippe et de Candiac. La figure 1 illustre
I’emplacement du projet.

La justification

Pour la justification du trongon & I'étude, le promoteur, dans son étude d’impact, a
repris les objectifs du projet global qu’il a résumés ainsi:

»  fournir au trafic de transit une solution de rechange 4 la traversée de I'ile de
Monitéal;

= améliorer la sécurité des usagers;

+  améliorer I'adéquation entre la vocation des liens routiers et le type de trafic
qui y circule;

Prolongement de I'autoroute 30 entre les autoroutes 10 et 15



Le projet

Figure 1 La localisation du projet
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Le projef

+  desservir les poles générateurs de trafic;
o faciliter I’accés direct au réseau autotoutier;

» Tfavoriser I'accessibilité aux services administratifs et aux infrasttuctures
hospitaliéres, scolaires et commerciales dispersées sur la tive sud;

» améliorer la liaison entre les municipalités de la rive sud de fagon &
consolider leurs activités économiques;

e appuyer le développement économique de la municipalité de Valleyfield et

de I’agglomération Melocheville-Beauharnois en brisant 1’isolement relatif
de ces communautés,

» L] L]
La description du projet
En résumé, le projet consiste a téaliser, dans une emprise nominale de 90 métres,
deux chaussées d’une largeur de 7,3 métres, de deux voies chacune, sur une

longueur de prés de 12,5 kilométres.

Le MTQ prévoit quatre infrastructures permettant de relier les réseaux routiers
locaux a I'autoroute, dont:

« une structure dans le prolongement duo futur boulevard Rome ainsi que les
chemins de raccordement an boulevard des Praities, 4 Brossard ;

» unéchangeur avec le boulevard Matte et deux viaducs passant au-dessus du
boulevard Matte et de la voie ferrée du CN, & Brossard;

« un échangeur au hiveau du chemin Saint-Jean, également désigné comme la
route 104, 4 La Prairie;

« un échangeur au niveau du boulevard Jean-Leman, 4 Candiac.

Prolongement de I'autoroute 30 entre les autoroutes 10 et 15 5



Le projet

De plus, deux ouvrages enjamberaient la rividte Saint-Jacques & environ
0,8 kilométre au hord du chemin Saint-Jean et deux auttes traverseraient le ruissean
Saint-Claude a environ deux kilométres au nord du chemin Saint-Jean,

Les impacts

Selon le promoteur, la traversée des cours d’eau et la perte de milieux humides
utilisés par I’avifaune, ainsi que la perturbation visuelle créée par I’infrastructure
routiére sont au nomnbre des impacts majeurs qui poutraient étre atténmés par des
mesures appropriées.

Toutefols, le promoteur estime que la déstructuration de 1’ensemble des maisons
patrimoniales du boulevard des Prairies, la perte de boisds et la détériotation de
1’environnement sonore pour les résidants vivant a proximité du boulevard Edonard
VII teprésentent des impacts qu’il ne pourrait atiénmer.

Le tableau 1 fait la synthése des impacts anticipés relatifs a la présence de
T'autoroute.

6 Prolongement de I'autoroute 30 entre les autoroutes 10 et 15



le projet

Tableau 1 Résumé des impacts initiaux et résiduels]
Milieu
Biophysique Humain Agricole et Sonore Visuel
forestier
IMPACTS
INITIAUX
Forts Traversée de la Perte de boisés Maisons mobiles  Maisons historiques
Tiviére de faible valeur  de Saint-Philippe
Saint-Jacques écologique, mais Boulevard
de grande Jean-Leman
productivité
Maisonis mobiles
de Saint-Philippe
Boulevard
Edouard VII
Moyens Traversée du Pertes de Berges de la tiviére
ruisseau bétiments Saint-Jacques
Saint-Claude
Perturbations Diverses
Habitats de d’utilités publiques infrastructutes du
sauvagine (rontes, Hydro- projet, ou riveraines
Québec, ete.)
Ensemble
pattimonial
Contamnination
de puits
Faibles Habitats Atteintes Perte d'une Chemin Jonetions avee
aquatiques propriété érabliére (6,9 ha) Saint-Jean T'autoroute
privée existante
Perte de terres
Activités déja affectées Antennes de
récréatives a d’autres Radio-Canada
(tiviere usages au schéma
Saint-Tacqnes, d’ameénagement
ski de fond)
Bande riveraine
IMPACTS
RESIDUELS
Forts Perturbation de  Perte deboisés  Boulevard
I’ensemble de faible valeur, Edouard VII
patrimonial mais de grande  (milieu sonore)
(milieux humain  productivité
et visuel)

1. Impacts résiducls: impacts demewrant aprés les mesures d'atténoation.
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chapitre 3 La problématique

C’est en se basant sur les données de circulation (configuration, capacité du réseau
actuel) et une enquéte origine-destination, tout en tenant compte de la vocation des
axes routiers et des pdles générateurs de trafic, que le MTQ a conclu 4 la nécessité
du présent projet. De plus, dans le contexte du développement et de la croissance
démographique de la Rive-Sud de Montréal, celui-ci répond aux objectifs énoncés
par les municipalités et les municipalités régionales de comté (MRC).

Parmi les requérants, cettains, en plus d’amener des propositions de modification au
projet, contestent son bien-fonde. Ceux-1a estiment que 1'infrastructure planifiée
favotiserait le développement des espaces riverains du cotridor et 1'étalement
urbain, en plus de réduire I’accessibilité du territoire; pour eux, le besoin de cette
autoroute n'est pas clairement démontré.

Les demandes d’audience publique

Mise a part la possibilité d’une découverte fortuite de vestiges archéologiques, les
intéréts des requérants portent sur la présence des infrastructures plutét que sur la
période des iravaux. Les deux principaux éléments des requétes touchent la
préservation du patritnoine du boulevard des Prairies et celle des couts d’eau ainsi
que leur tertitoire adjacent.

Sans s’opposer formellement au projet, Option Verte souléve plusieurs questions
d’intérét général relatives aux effets macroéeologiques du projet, notamment en
matiére de production de gaz a effet de serre, d'utilisation d’énergie et de
développement de modes de transport autres que 'automobile.
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La problématique

Deux citoyens s’opposent au projet dans sa forme actuelle, et questionnent encore sa
justification. C’est pourquoi ils proposent I'utilisation de routes de rechange.

L’ Association des citoyens de Brossard et a ville de Greenfield Park conviennent de
la nécessité du projet, mais exigent néanmoins la tenue d’une audience publique
pour traiter des impacts qui, selon eux, n’ont pas été traités de maniére adéquate dans
I’étude d’impact.

Le Groupe Un-Tel ine., engagé dans la planification d'infrastructures récréatives
linéaires le long de la riviére Saint-Jacques, désite s’assurer dun passage approprié
sous les ouvrages, et mentionne qu'il se satisferait d'une médiation, compte tenu de
la spécificité de sa requéte.

Enfin, le Conseil culturel de la Montérégie n'a pas de position précise sur le projet,
mais désire sensibiliser ses membres au projet et 4 ses impacts.

Bien que n’ayant pas formulé de requéte formelle d’andiences publiques auprés du
ministre de I'Environnement, M. Jules Jourhault, citoyen de Brossard et propriétaire
d'une maison classée monument historique le long du boulevard des Praities, a
communiqué au BAPE son désaccord concernant le tracé de 1’autoroute 30 a
proximité de sa propriété.

La commission a jugé, & la lecture du dossier, que les préoccupations et les
éventuelles propositions de certains requérants pourraient engendrer de nouveaux
itmpacts sur la propriété de M. Journault. Elle a donc invité ce detnier 4 se joindre a
la table des requérants.

Le tableau 2 résume les demandes des requérants.

10
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La problématique

Tableau 2 Résumé des demandes d’audience
Motifs de requite
Requérants Justification Intérét Les cours Autres
patrimonial d’ean
M. Michel oul our OUl - Enclavement du territoire
Gauthier
(La Prairie)
M. Michel Aubin oUl OUL oul - Etalement urbain
(La Prairie) - Détérioration d’espaces boisés
Option Verte oul - Questions d’intérét général
(Chiteaugnay) - Renaturalisation du milien
- Archéologie
Association des oul - Augmentation de la circulation
citoyens de boul. des Praities
Brossard
Ville de - Impacts sur le territoire de la ville
Greenfield Park
Un-tel inc. OUL - Aménagements récréatifs
(La Prairie)
Conseil culturel - Moyens de sensibiliser leurs
de 1a Montétégie membres

La problématique selon les requérants

L opposition & cettains aspects du projet tepose sur le fait que 1"autoroute diviserait
un tertitoire dont les composantes présentent une certaine unité de part et d’auite de
I'axe du projet, que ce soit aux alentouts de la rividre Saint-Jacques et du ruisseau
Saint-Claude ou le long du boulevard des Prairies. Les requérants considérent que le
territoite visé par le projet offre des caractéristiques biologiques qui métitent d*étre
préservées, comme d’ailleurs le caractére historique de "occupation du sol, Les
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La problématique

nombreux échangeurs devant jalonner le parcours de ’autoroute 30 entre les
autoroutes 10 et 15 permettraient d’accélérer le développement du territoire
adjacent. Le désenclavement de ce tetritoire et sa préservation de I'étalement urbain
représentent une préoccupation majeute et orientent la formulation de la premiére
demande adressée au MTQ:

» la justification de la nécessité d*un nouvel axe routier paralléle 4 un axe
existant (route 132) qui pourrait jouer le méme rdle;

« une fois la justification établie, la suppression de trois échangeurs pour he
conserver que celui du chemin Saint-Jean, égaletnent désigné comme la
route 104 (maintien de la fonction de transit mais non de desserte locale);

» latraversée des deux cours d’eau et de 1a voie de chemin de fer par un seul
et méme ouvrage surélevé;

o ladiminution de la largeur de 1'emprise en réduisant le terre-plein central cu
en le remplagant par une glissigre;

» le classement des berges des cours d’eau.

Dans la mesure ol 1'étalement urbain poutrajt éventuellement constituer une
menace pour le développement ou la consolidation des noyaux urbains existants sur
la Rive-Sud, la ville de Greenfield Park, quant 4 elle, veut s’assurer que le promoteur
a pris toutes les mesures nécessaires pour éviter de tels effets sur les villes situées
aux extrémités du trongon A construire.

La deuxiéme demande reléve, elle aussi, du désenclavement du tertitoire, bien qu’a
une échelle restreinte, en ce sens qu’elle concerne le maintien d*un passage pour une
voie cyclable et d’éventuels sentiets piétonniers le long de la riviére Saint-Jacques,
sous les ouvtages planifiés par le promoteur. A cet endroit, le projet du MTQ croise
des lighes a haute tension d’Hydro-Québec, dont les notmes de dégagement
imposent des contraintes sur la hauteur des ouvrages au passage de la riviére. Les
plans préliminaires du promoteur prévoient deux ponts sur la rividre Saint-Jacques ,
avec Un passage amenagé sur une rive seulement. Pour le ruisseau Saint-Claude,
aucun passage n'est proposé, puisqu'un ponceau permettrait 4 'autoroute de

12
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La problématique

franchir le cours d’eau. Afin que les requérants ptiissent prendre position sur le
passage proposé ou élaborer une contre-proposition au promoteur, ils désirent
obtenir les informations suivantes:

+ la confirmation écrite des contraintes imposées par les normes de
dégagement d"Hydro-Québec sur la hauteur de 1’ouvrage ainsi que sur la
forme et la largeur du passage sous 'ouvrage;

« lacopie des plans détaillés de 1’ouvtage travetsant la tiviére Saint-Jacques;
* la copie des plans détaillés de la traversée du ruisseau Saint-Claude.

La troisidme demande, tout comme la premidte, est basée sur la préservation de
I'unité d’une composante du territoire, en 1'occurrence le cadre champétre et
patrimonial du boulevard des Praities. Cette artéte constitue pour les résidants de
Brossard un accés privilégié aw territoire non urbanisé de la municipalité et 4 une
panoplie d’activités récréatives. Son unité découle de son développement historique,
de I'homogénéite du paysage et de 1’ensemble de maisons patrimoniales qui botdent
son parcours, constituant «le seul patrimoine bati de Brossard» (M. Gilbert
Beaulieu, transcription de la séance du 16 mars 1993, p. 105 et document déposé
B-6). Afin de réduire les impacts du projet sur les deux maisons classées ~dont une
gtande partie de la valeur patrimoniale est tributaite du cadre et du paysage dans
lesquels elles s’inscrivent- tout en préservant la continuité du boulevard, les
requérants formulent la proposition suivante:

+ & la hauteur du boulevard des Prairies, le déplacement de 'axe de
I’autotoute vetrs le hord-ouest, de 1'autre cét8 du chemin d’accés aux

installations de Radio-Canada;

+ la construction d'un viaduc sur le boulevard des Praities pour traverser
I'autoroute 30;

+ la suppression des bretelles du cété sud-est.
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La problématique selon le promoteur

Aprés avoir examine avec le MTQ les objectifs et les contraintes particuliéres de ce
projet, ainsi que la nature des requétes formulées par Pautre partie, la commission
teprend ici un certain nombre d’éléments présentés par le promoteur en vue
d’apporter des éclaircissements quant 4 la problématique.

Comme il a été mentionné précédemment, le MTQ considére que le projet est
justifié sur la base du contexte général du transport régional et des donndes de
circulation, nhotamment la configuration et la capacité du réseau actuel, les vocations
respectives des différents axes routiers et les volumes de circulation.

De plus, sans refuter les impacts envisagés par les requérants quant 4 'aménagement
du territoire et a 1'étalement urbain, le MTQ ne s’en potte pas pour autant
responsable. Il considére que, si la réglementation lui donhe la compétence en
matiére de planification et de conception d’infrastructures de transpott, d’autres
acteurs ont des responsabilités dans ce dossier,

De par la réglementation relative 3 'aménagement du territoire, soit la Loi sur
Paménagement et 'urbanisme, et la Loi sur la protection du territoire agricole, ce
sont les MRC, les municipalités et la Commission de protection du territoite agricole
du Québec qui assument la tesponsabilité de 1'aménagement du tetritoire.

Congu en coordination avec les planificateurs locaux et régionaux, le projet date de
30 ans, et les documents qui encadrent 1’aménagement du territoire, notamment les
schémas d’aménagement, 1'ont sanctionné. Lemplacement des échangeurs, ainsi
que les raccordements aux voies cyclables ou a d'autres infrastructures municipales
résultent de négociations avec les mumicipalités, et chacune d’elles a, par voie de
résolution, approuvé le projet du MTQ. Toute la planification du fetritoire est
orientée autour de cet axe, qui fixe également la limite du zonage agricole
permanent. Le MTQ posséde les emprises nécessaires a la réalisation du projet. A
cet égard, I’expropriation est réalisée depuis longtemps.

Quant au pouvoir de procéder au classement et & la présetvation d’éléments
particuliers cu de pottions du territoire, il ne reléve pas du MTQ, mais bien d’autres
orgahismes gouvethementaux comme le MENVIQ, le ministére du Loisir, de la
Chasse et de la PEéche (MLCP) ou le ministéte de la Culture (anciennement le

14
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ministére des Affaires culturelles - MAC). Le tracé au hiveau du boulevard des
Prairies et des maisons pattimoniales découle d'une entente entre ce dernier
ministére et le MTQ.

En ce qui concerne les aménagements récréatifs, le promoteur a fait mention d’un
projet de parc régional de la riviére Saint-Jacques, qui fait partie intégrante du plan
d’action pour I'amélioration de la qualité du milieu de vie du Grand Montréal de 1a
direction régiohale du MLCP (document déposé B-10). Le MTQ collabore aux
travaux du comité de coordination mis en place & cet effet, et est sensibilisé aux
besoins inhérents 4 1'implantation du parc.

Enfin, le MTQ n’est pas le seul organisme d’utilité publique présent dans la zone
d’étude. Les infrastructures d'Hydro-Québec et de Radio-Canada ont été prises en
considération par le promoteur lors de la planification du tracé. Aussi, toute
modification au tracé nécessitant le déplacement de ces infrastructures entrainerait
des dépenses supplémentaires importantes, en plus d’engendrer éventuellement
d’autres impacts sur le milieu. Par conséquent, le MTQ ne peut considérer une
modification de tracé ["obligeant 4 déplacer ces installations.

La problématique selon la commission

A la lumiére des discussions menées avec les parties, la commission a jugé que le
promoteur devait fournir anx requérants des compléments d’information quant a la
Justification du projet.

Il lui est aussi apparu légitime de considérer qu’un arrangement entre les deux
parties était envisageable pour chacun des deux points litigienx demeurant, soit:

» le passage de la riviére Saint-Jacques et du ruisseau Saint-Claude de fagon
4 maintenir I'accessibilité du tetritoite de part et d’autre de I’axe du projet.
Le cloisonnement du territoire constituant un impact inacceptable pour les
requérants, le MTQ est prét & envisager des modifications aux ocuvrages
pour leur donnet satisfaction;
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+ lenvironnement du boulevard des Prairies que les requérants veulent
préserver. Le promoteur est disposé a considérer les propositions des
requétants malgté les trés fortes contraintes inhérentes 4 cette partie du
projet (par exemple, I'emplacement des échangeurs, les antennes de
Radio-Canada, la zone de protection des maisons classées).

La commission ayant conclu quune médiation avait des chances raisonnables de
succés, elle a entrepris cette démarche qui fait 1’objet du chapitre suivant.
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Chapitre 4 La médiation

Ce chapitre explicite d’abord briévement le processus de médiation au BAPE. Il
expose ensuite la démarche de médiation entreprise dans le présent projet, pour
finalement conclure sur les résultats qu’elle a donnés.

Le concept de médiation

Actuellement, la médjation environhementale au BAPE consiste en un processus ot
une tierce partie, indépendante et impatrtiale, en1’occurrence un ou des membtes du
BAPE, n’ayant pas le pouvoir hi la mission d'imposer une décision, aide les parties
{genéralement un promoteur et des requérants d’audience publique) 4 résoudre leuts
différends ou & s’entendre sur des points précis. L'objectif de la médiation
environnementale est donc d’amener les parties & conclure une entente. A 1'instar de
I’audience publique, la médiation doit étre pergue comme un moyen parmi d'autres
apportant au Ministre un éclaitage environnemental dans le processus déeisionnel
associe aux projets ayant des incidences environnementales.

Généralement, le recours a la médiation n’est possible que s'il y a accord du ou des
requérants sur la raison d’étre du projet et sur sa réalisation éventuelle. La médiation
environnementale est une démarche souple de réeolution de conflits, Ce sont les
requérants et le promoteur qui en sont les vétitables maitres d’ceuvre, La médiation
n’est pas un substitut a 1'audience publique pour résoudre des probldémes
environnementaux. Elle est plutot un outil adapté a certaines situations pour amener
les parties intéressées au dialogue et au consensus.
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Tout au long de son mandat, le médiateur conserve le pouvoir de mettre fin au
processus s'il considére qu'un accord est improbable. 11 signifie alors sa décision
aux parties, puis rédige son rapport. Si une entente est obtenue, les séances de
médiation prennent fin.

Le déroulement de la médiation

Lots de la rencontre préparatoire qui s’est tenue respectivement avec les requérants
et le promoteur, Ia commission a expliqué aux parties en quoi consistait une
médiation. En plus d’apporter ces explications, la rencontre visait 4 préciser
davantage les motifs soulevés par les citoyens et les organismes dans lear requéte
afin de présenter au promoteur un état de situation le plus juste possible. A la lumiére
des discussions, la commission a conclu qu’il y avait une réelle possibilité d'arriver
4 une entente compte tenu de 1’intérét des parties 4 parvenir & une solution. Aussi,
aprés avoir établi un calendtier et un plan de travail, les négociations ont-elles
commence.

Les négociations ne se sont pas dérculées dans le cadre de séances conjointes
auxquelles patticipaient les requérants, le promoteur et la commission. Cette
derniére avait choisi d’agir a titre d’intermédiaire et de rencontrer séparément les
parties. Au total, il y a eu une dizaine de rencontres, Certaines des discussions ont
été prises en sténotypie, alors que d’autres ont fait I’objet de comptes rendus par la
commission.

Cing requétants ont participé a la médiation, & laquelle s’est joint M. Jules Journault.
Ce dernier, bien que directement touché par le projet du MTQ, n’a pas déposé auprés
du Ministre uhe demande d"audience publique. Deux des sept requérants initiaux ont
retiré leut demande d’audience publique dés le début de la médiation, comme en
font foi les lettres qu’ils ont transmises ultérieurement 4 la commission. I] s’agit du
Comité culturel de la Montérégie et du groupe Option verte (annexe 8).

18
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Dans unh premier temps, une série de questions ont été adressées par les requérants
au promoteur qui leur a fourni des réponses. Aprés lecture et analyse, il a été
convenu avec les parties que 1'essentiel des discussions porterait sur les points
suivants:

» la justification du projet;

« l'aménagement de passages sous les ouvrages du MTQ le long de la riviére
Saint-Jacques et du ruisseau Saint-Claude;

« la préservation de I'etivironnement du boulevard des Praities.

En ce qui a trait & la justification du projet, il s’agissait d’obtenir d’autres
compléments d’information, sans toutefois remettre en question le projet de
I"autoroute 30 dans sa totalite.

La commission s’est ensuite assurée que le MTQ demeurait ouvert sur d’éventuelles
modifications touchant les deux autres aspects.

Il a aussi été acquis, pour le promoteur comme pour les requérants, que les
discussions potteraient sur des propositions et contre-propositions claires. A cet
égard, la commission recommandait aux patties de déposer des textes accompagnés,
sl possible, de schémas, de cartes ou de photographies pour faciliter la
compréhension.

Enfin, la commission, ayant pu faire converger 1'ensemble des requétes sur trois
points de négociation, a suggéré aux requérants qu’un effort soit consenti afin que
les propositions aient, au préalable, fait 1'objet d'un consensus. Dans I’ éventualité
que ce consensus ne puisse étre obtenu sur certains points, la commission
présenterait au MTQ plus d’une proposition par point de discussion.
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Au tetme d™un premier effort de concettation, les questions et propositions suivantes
ont été présentées au promoteur,

1° La justification du projet

20

Plutst que de construire le trongon de I’autoroute 30 dans sa totalité, ne serait-il
pas possible de privilégier 'utilisation d'une partie de la route 132, dans la
portion comprise entre Candiac (autoroute 15) et La Prairie, laquelle pourrait
venir se raccorder 4 ’emplacement du défunt projet d une houvelle route 104
(boulevard municipal de La Prairie), pour finalement tejoindre I'autoroute 30
telle qu’elle a éie planifiée dans la section située entre le boulevard Matte et
I'autoroute 10 (figure 2).

A cela s’ajoutait une demande pour obtenir une synthése relative a la
distribution du trafic routier actuel et anticipé en fonction de la nouvelle
autoroute.

Laménagement de passages sous les ouvrages du MTQ le long de la rividre
Saint-Jacques et du ruisseau Saint-Claude.

Pour atteindre leur objectif de désenclavement du tetritoire et contribuer au
développement et a ’aménagement d'un parc régional, les requérants ont
detnandé au promoteur de considérer I’ intdgration des éléments suivants:

» un accés de part et d'autre de la riviere Saint-Jacques, d'une largeur
équivalante & une route & deux voies, afih de permettre la citculation des
piétons, des cyclistes et des véhicules d’entretien;

» un éclairage approprié;

* un pont plutdt qu'un ponceau au ruisseau Saint-Claude, qui permettrait le
passage des piétons et des cyclistes sous I'ouvrage.

20
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Figure 2 Uiililsu’rion de I'axe de la route 132 et raccordement au projet de prolongement
de | autoroute 30
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La médiation

3° La préservation de I’environhement du boulevard des Prairies

Considérant que le MTQ avait indiqué qu'il était impossible de déplacer le
trongon de I'autoroute 30 vers le nord-ouest, 4 la hauteur du boulevard des
Prairies, les requérants ont proposé que deux nouvelles options soient étudiées,
soit:

« Iamodification du tracé de 1’autoroute par un déplacement vers le sud-est a
la hauteur du boulevard des Prairies, de maniére 4 I’éloigner davantage des
maisons historiques classées (avec ou sans échangeur);

« le tracé initial avec la suppression de I’échangeur dans 1’axe du boulevard
Rome, la suppression du terre-plein sur I’autoroute au niveau du boulevard,
et le déplacement de I’autoroute vers le nord-ouest, tout en demeurant dans
Temprise.

Indépendamment de 1’option retenue, les requérants demandaient le maintien de la
continmation du boulevard des Prairies selon 1'un des deux scénarios snivants:

* la construction d'un viaduc de contournement en direction du boulevard
Rome;

» le passage du boulevard des Prairies en dépression.

Les réponses fournies par le MTQ sont présentées dans leur version intégrale, telles
qu’elles ont été déposées aux requérants et 4 la commission par le Ministére.
Comme ces réponses ont également fait I'objet d"une présentation et d’explications
devant la commission, celle-ci a pu, dans certains cas, apporier des précisions et,
surtout, situer les requérants quant 4 la matge de manceuvre dont ils disposaient pour
faire des contre-propositions.

22
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A 1a premiére question portant sur une autoroute 30 dans P'axe de la route 132 entre
Candiac et La Prairie, le MTQ a répondu qu'une telle solution ne pouvait éire
retenue pour les motifs suivants:

1° Le raccordement d Candiac

A la jonction de la route 132 et de 'autoroute 15 il y avait déjd, en 1990, les
débits journaliers moyens suivants:® 36610 véhicules sur la route 132,
45870 sur autoroute 15 au nord de la route 132 et seulement
18540 véhicules sur "autoroute 15 au sud de la route 132, ce qui fait en
sorte que le mouvement d’échange Route 132 /autoroute 15 Nord
représentait un debit de 31 970 véhicules par jour, soit plus de 85 % des
véhicules de la route 132 et 70 % des véhicules de ’autoroute 15 Nord (voir
Seuille jointe des DIMA observés en 1990).

Léchange entre la route 132 et l'autoroute 15 Nord est donc important et
Uutilisation de bretelle et de boucle, pour accommoder un tel échange,
n’est pas des plus adéquates. D’ailleurs, en 1992, la bretelle nord-ouest de
Uéchangeur autoroute 15/ Route 132 était déjd trés saturée d 1'heure de
pointe du 50ir avec un volume de 1 910 véhicules, dont 210 camions.

Ainsi une autoroute 30 dans l'axe de l'autoroute 15 force de reprendre
complétement le design du raccordement des axes perpendiculaires formés
par la Route 132 et 'auroroute 15. Al ‘opposé, une autoroute 30 dans la
continuité de la Route 132 offre un design plus fonctionnel et permet une
opération plus normale au plus grand volume de circulation.

2° Le trongon d deux voies au nord de la Route 132

Avec une autoroute 30 dans U'axe de Uautoroute 15 on se retrouverait avec
un maillon faible dans le réseau puisque 'on aurait, par direction, au
moins deux voies sur la Route 132 et deux voies sur Pautoroute 15 venant
des Etats-Unis, voles qui aboutiraient dans une section de Uautoroute 15
actuellement d deux voies sur 3 km.

Pour une planification d long terme, avec une augmentation globale de
trafic {de transit et de développement), il est impossible de maintenir un tel
trongon d deux voies. D’ailleurs, déjd présentement, ce trongon de
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Uautoroute 15 a atteint le niveau de service C. Il devrait donc éire porté i
trois voies, ou plus, selon les besoins et ce, dans un environnement déjd
urbanisé. Notons que la faisabilité et les impacts d’un tel scénario n’ont pas
été examines.

3° Le chevauchement d’autoroutes et ses conséguences

En confondant les axes des autoroutes 30 et 15, on formerait un
chevauchement d’autoroutes qui est une situation plus problématique
qit'une seule autoroute d cause des volumes plus importants, donc
nuisances plus élevées qui y sont observées.

De plus, ce chevauchement entrainerait certaines conséquences particuliéres.

D’abord le trafic de transit et le trafic local seraient encore en conflit; on
n’aurait donc pas fait correspondre la vocation des liens et le type de trafic
qui y circule.

Ensuite le chevauchement emprunterait un trongon actuel de "autoroute 15
situ€ d La Prairie et dont la chaussde est souvent rendue glissante et méme
parfois impraticable en hiver d cause de sa proximiteé avec le fleuve. Alors,
comment autoroute 15-30 assumerait-elle correctement son réle de
contournement régional en hiver lors des conditions climatigues difficiles
et des fermetures totales ou partielles de ce trongon ?

Enfin le chevauchement d’autoroutes dans Candiac et La Prairie exigerair
la construction d’un important échangeur d'autoroute d autoroute, avant la
riviére Saint-Jacques, afin de séparer lactuelle autoroute 15 de 1’A-30 qui
longerait la riviére.

A 'opposé, une autoroute 30 dans I’axe proposé par le MTQ permettrait un
résean routier plus complet et aux composantes plus équilibrées, la
séparation du trafic local de celui de transit, la correspondance de la
vocation des liens et du type de trafic qui y circule et I’établissement d’une
réelle voie de contournement régionale car moins assujettie aux conditions
climatigues.

24
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4° Linterception de la Route 104

Actuellement il existe des probiémes de circulation sur la Route-104 et plus
particuliérement 4 sa jonction avee le boulevard Taschereau, ou les virages
sont nombreux (50% des véhicules tournent 4 gauche du boulevard
Toscherean d In Route 104 et 40 % de la Route 104 au boulevard). Une
autoroute 30 dans U'axe de D'autoroute 15 d La Prairie ne viendrait
aucunement résoudre ces problémes. Au contraire ils ne feraient
qit‘empirer, puisque le boulevard Taschereau sera forcément un des liens
d’acceés a 1°A-30.

A Uopposé, une autoroute 30 dans un axe paralléle ¢ Uautoroute 15 et
interceptant la Route 104 offrirait une alternative au boulevard Taschereau
et permettrait d’alléger la partie urbaine de la Route 104 et son intersection
avec le boulevard Taschereau.

3¢ Laccés et le développement de La Prairie

Avec la présence nécessaire de I'échangeur d’autoroute d autoroute prés de
la riviére Saint-Jacques, pour fusionner 1'A-30 et l’autoroute 15,
Uaménagement d'un échangeur A-30/ boulevard Taschereau serait
difficile, la distance entre les deux échangeurs étant trop rapprochée.
Laceés d I'A-30 pour les gens de La Prairie serait alors des plus
problématiques.

De méme l'utilisation pour I'A-30 de I'axe en paralléle d la riviére
Saint-Jacques viendrait complexifier, voire compromettre le lien
structurant de desserte locale prévue d cet endroit,

(Document déposé A-13 et annexe 4 du présent rapport)

Les requérants ont informé la commission qu'ils pourraient se satisfaire des
réponses obtenues considérant qu’on ne peut traiter indéfiniment de la justification
d"un projet dans le cadre d'une médiation. Il a done &té convenu que cette question
nhe serait plus discutée lors des rencontres snbséquentes.
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Le deuxiéme point avait trait 4 I'aménagement de passages sous les ouvrages du
MTQ le lohg des deux plans d’eau. Sur cet aspect, le MTQ a déposé une proposition
qui se lit comme suit:

Dans le but de consolider le lien prévu de part et d’autre de 'autoroute 30
ef permelire une intégration encore plis harmonieuse avec le miliex en
présence, le ministére des Transports est disposé d apporter les
modifications suivantes au projet:

Structure au cours d’eau Saint-Jacques

Le passage cycliste sera élargi d 4,5 m en prévision de la présence
occasionnelle de pictons. Ce dégagement respecte les normes en vigueur.
De plus, des équipements (conditits, réceptacles, etc.) seront installés en
prévision de {'éventuel éclairage d’une piste cyclable.

Structure aw cours d’eaun Saint-Claude

Le ponceau sera remplacé par treis (3) ponts. Ces derniers seront
suffisamment longs pour permetire une bande riveraine d’une largeur de
trois métres (3 m) du coté est et de quatre métres et demi (4,5 m) du coté
ouest, ce gui facilitera les échanges au niveau de la faune. Par sureroil,
Uespace disponible entre la berge et la culde permettra le passage des
Ppiétons et cyclistes pour accéder d la superficie comprise entre les deux
cours d’eau, du cété nord de Uautoroute. De plus, le cours d’ean, sous les
strictures, ne sera pas interrompu par une zone d’obscurité permanente.

Il est important de noter que les investissements additionnels dont il est ici
question sont conditionnels a la réception par le Ministére d’un
engagement écrit, de la part d’un organisme reconnu, envers la création,
Uaménagement et la prise en charge d’un parc récréatif régional. Sans un
tel engagement, nous ne pourrons justifier les imporrantes sommes
supplémentaires que représentent ces aménagements.

(Document déposé A-13 et annexe 3 du présent rapport)

Cette proposition a fait ’objet de discussions entre les requérants, en dehors des
rencontres de médiation, donc en 1’absence de la commission. A I'issue de ces
discussions, une lettre signée par les requérants, i 1’exception de M. Aubin, a été
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transmise a la commission. Il a alors été permis de constater qu’ils acceptaient la
proposition du MTQ telle qu’elle a été formulée et teprise ci-dessus. Une copie de
cette lettre est fournie 4 ’annexe 6.

Le demier point de discussion a porté sur le déplacement du tracé au sud-est des
maisons historiques et la suppression de 1'échangenur dans 1’axe du boulevard Rome
dans un objectif de préservation d"un environnement a caractére patrimonial. A cela
le MTQ a fourni les réponses suivantes:

Le déplacement du tracé au sud des maisons historiques est techniquement
Jaisable mais d proscrire puisque, pour y parvenir, il faut introduire dans le
tracé trois courbes au lien d’une, réduire Ie terre-plein central d un seul
séparateur de sécurité et amorcer deux des trois courbes d proximiré
d’ouvrages d’art.

En effer cette conception d'une autoroute d !'approche d’une autre
autoroute n’est pas souhaitable ni recommandable selon les régles de I'art
dans cette zone critique ol les échanges importants doivent prendre place
et od la signalisation doit étre visible de loin afin d’anticiper les actions d
prendre. Lautoroute 30 comporte sur toute sa longueur construite une
section de iype rural et le séparateur rigide requis dans la zone oi le
terre-plein cemitral est réduit crée un court trongon d'autoroute de type
urbain avec tous les problémes reliés d ce type d’équipement : déneigement
plus difficile, accumulation de neige, risques accrus de carambolage en cas
de perte de contrdle, visibilité réduite, éblouissement, éclaboussures.

Le tracé plus au sud empiéte de fagon importante sur les terres zonées
agricoles alors que le Ministére est déjd propriétaire d'une emprise, De
plus, le déplacement de 'autoroute 30 se répercute sur I'échangeur du
boulevard Matte et les impacts sur le ruisseau Saint-Claude seront plus
forts: Pangle de croisement étamt trés petit, le cours d’eau devra étre
déplacé; une breteile d’acces et le boulevard Matte doivent traverser le
ruisseatu, ce qui n’est pas le cas dans I'option retenue.

Enfin, U'expropriation d'un nouveau corridor entrainera des coilts
supplémentaires pour Uachat des terrains, la modification des plans et
devis, des plans d’arpentage et des plans d’expropriation et des délais
importants seront d prévoir.
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Sur le deuxiéme aspect de la question, soit la suppression de 1’échangeur, le MTQ a
fait le commentaire suivant:

Lors de préparation de projets routiers, et particuliérement de grands
projets comme celui de l'autoroute 30, le ministére des Transports consulte
les municipalités, les M.R.C. et les autres intervenants ceuvrant dans le
domaine de l'aménagement du territoire. Leffet de la construction d’une
autoroule est trés structurant et on doit s assurer de harmonisation de cet
égquipement avec les autres éléments de desserte du territoire, qu’ils soient
existants ou projetés. Dans le cas du profet de autoroute 30 d Brossard
Jigurent les éléments routiers qui seront les futures artéres municipales de
Jagon d maximiser lutilité et Uefficacité de chacune des composantes du
réseau.

Ainsi, nous sommes convaincus du bien-fondé du site retenu pour le viaduc
dans Uaxe du boulevard Rome, plutét que d’en construire un dans laxe
étroit et faible du boulevard des Prairies.

(Document déposé A-13 et annexe 4 du ptésent rapport)

Du teste, le promoteur a laissé 4 la ville de Brossard le soih de défendre le bescin de
relier le boulevard Rome 4 I'autoroute 30 par un échangeur. A cet effet, la
municipalité a déposé un document & la commission faisant état de son
argumentation (annexe 7).

Ces réponses ont satisfait, dans I’ensemble, la municipalité de Greenfield Park qui a
alors annoncé son intention de retirer sa demande d'audience publique. Une lettre
confirmant cette intention a été trahsmise 4 la commission par la suite (annexe 8).

L Association des citoyens de Brossard a immédiatement présenté une nouvelle
proposition, laquelle constituait une version revue et cotrigée de la premiére
proposition déposée par les requérants et qui consistait en un déplacement du
trongon vers le nord-ouest a la hauteur du boulevard des Prairies. Cette nouvelle
proposition tenait compte toutefois des arguments qui avaient été invoqués
antérieurement par le MTQ pour la tejeter (document déposé B-7).
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La médiation

Lanalyse de cette proposition par les teprésentants du MTQ les a amenés a déposer
uhe contre-proposition qui se détaillait comme suit:

Dans le but de permetire le réglement final du dossier de autoroute 30 4
la satisfaction générale des intervenants, le ministére des Transports du
Québec (M.1.Q.) offre de modifier I'aménagement prévue de la fagon
suivante, conformément au plan déposé avec la présente.

Le tracé de 'autoroute 30 est éloigné des maisons historiques de quarante
métres additionnels. Ceci représente le tracé optimal d Uégard de ces
maisons tout en demeurant d Uintérieur des paramétres géomdiriques
d’une autoroute.

Le viaduc assurant la continuité du boulevard des Prairies demeure dans
I'axe du prolongement du boulevard Rome, conformément au schéima
d’aménagement de la ville de Brossard,

Les voies collectrices et les bretelles d’accés font partie intégrante du
présent projet, et ce, méme s’il est connu qu’elles ne seront réalisdes que
d’ici plusieurs anndes, soit lorsque la municipalité jugera nécessaire de le
Jaire, en fonction de ses besoins et d ses frais.

(Document dépose A-15 et annexe 5 du présent rappott)

Considérant 1’état d’avancemnent de la médiation et I’échéance prochaine du mandat,
la commission a jugé pertinent de convier les parties 4 une rencontre conjointe.
Celle-ci avait pour objectif de pertnettre au promoteur de présenter et d’expliquer sa
derniére proposition, et devait mettre un terme & Ia médiation.

Lors de la rencontre, le promoteur a indiqué que cette proposition constituait la seule
modification possible du tracé, en ce sens qu’elle permettait 4 1a fois de tenir compte
des contraintes auxquelles le MTQ était soumis et d’atténuer 1'impact du projet sur
les deux maisons classées.

Les requérants ont signifié au promoteur que sa proposition négligeait I'un des
aspects fondamentaux de leuts revendications, soit le maintien de la continuité du
boulevard des Prairies.
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La médiation

A cet effet, le promoteur a informé les requérants qu’il ne pouvait d'aucune fagon
motiver la construction d’un ouvrage pour assurer la continuité du boulevard des
Prairies dans 1’axe actuel, d’une part, parce que les requérants veulent préserver un
secteur qui a déja été reconmu dans le plan d’urbanisme comme une zone de
développement industriel et résidentiel et, d*autre patt, parce que ce boulevard n’est
pas défini comine axe de développement par la municipalité.

Par ailleurs, le MTQ considére que le maintien de la continuité du boulevard des
Prairies est assuré par 1’échangenr Rome.

I’ Association des citoyens de Brossard reconnait ce fait, mais rejette cependant la
proposition patce que la construction d’une partie de 1'échangeur viendrait
consacter le développement urbain dans un secteur ol elle y est opposée.

A la suite de I’exposé du promoteur et des discussions subséquentes, les requétants
devaient déposer & la commission une lettre faisant &tat de leur position quant au
maintien ou au retrait de lenr detnande d’audience publique. Iensemble de ces
lettres fait I’objet de I'annexe 8.

Ainsi, des quatre requérants qui n’avaient pas encore fait connaitre leur avis, seul
Un-Tel ine. a retiré sa demande d’audience publique considérant que I'organisme
avait atteint ses objectifs.

Deux requérants, M., Gauthier et 1’ Association des citoyens de Brossard, ont réitéré
leur demande auprés du Ministre, au motif que la construction immédiate d’une
pattie de 1’échangeur dans 1’axe du boulevard Rome rendrait irréversible la décision
de 1a municipalité de Brossard de procéder, au début de 1’an 2000, au
développement résidentiel et industriel d'une partie de son tetritoire, dont certains
requétants veulent préserver le caractére sociorécréatif et historique. Ils ont
cependant signalé a la commission qu’ils accueillaient avec satisfaction les deux
autres propositions du MTQ qu’ils souhaitent voir intégrées an projet actuel,

Aucune des propesitions soumises par le MTQ n’a pu, a cette étape du processus,
convenir au dernier requérant, M, Aubin, qui a alots expliqué 4 la commission qu’il
defendait avant tout des principes. Aussi maintient-il sa demande d’audience
publique.
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La médiation

Enfin, M. Jourhault a signifié 4 la commission qu’il approuvait la derniére
proposition du MTQ (annexe 8).

Aptés avoir requ toutes ces réponses, la commission en a informé le promoteur qui,
dans un effort ultime pour dénouer 1'itnpasse, a demandé un délai pour soumettre
aux trequérants une derniére proposition basée sur les motifs les amenant a
reconduire leur demande d’audience publique. Cette proposition se lit comme swit:

Considérant que des requérants d’audiences publiques, dont ’Association
des citoyens de Brossard, remettent fortement en question le besoin d'un
échangeur dans le secteur indiqué en titre;

Considérant que ces mémes intervenants veulent débattre de la localisation
du viaduc prévu dans Uaxe du prolongement du boulevard Rome ;

Considérant que cer équipement a pour but premier de desservir le milien
qu’il traverse;

Le ministére des Transports retire de sa demande de certificat
d autorisation les bretelles, les voies collectrices et le viaduc proposés d cet
endroit afin de permeitre au milieu concerné de statuer sur la nature et la
localisation des équipements routiers dont la municipalité a besoin en
Jonction de la desserte locale et du développement futur.

Une fois que le choix du site de la structure sera établi par le milieu
concerne, une entente pourra éire conclue avec le ministére des Transports
sur les modalités de réalisation de cet ouvrage .

(Document déposé A-17 et annexe 5 du présent rapport)

La commission a transmis la proposition du MTQ aux trois requérants d'audience.
M. Aubin a informé la commission par téléphone que sa position restait inchangée.
Il maintient donc sa demande d’audience publique.

M. Gauthier et I’ Association des citoyens de Brossard regoivent favorablement la
proposition finale du MTQ et, conséquemment, retirent leur demande d’audience
publique (annexe 9).
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La médiation

Sur cette derniére proposition, la commission tient & préciser que la compréhension
qu’en ont les parties est a I'effet que la municipalité de Brossard devrait procéder &
un débat public afin d’établir un consensus avec ses citoyens sur la pertinence et la
nécessité de raccorder le boulevard Rome a 1'autorouta 30.
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Conclusion

Eu égard a la nature des requétes et au nombre de requérants, la démarche de
médiation constituait pour la commission wn défi de taille. Aussi, la recherche de
consensts entre les requérants est-elle deveniue un impératif de premier plan et bien
qu’il soit apparu difficile 4 1a commission de satisfaire 4 1a fois des requétes pottant
sur des principes et d’autres sur des points précis, elle a tout de méme jugé que
I'exercice en valait la peine dans la mesute oll un grand hombre d’objectifs
pouvaient éfre atteints et satisfaite la majorité des requérants.

Malgré plusieurs efforts pour tenter de résoudre les problémes soulevés par
M. Anbin, celui-ci maintient sa demande d’audience publique (annexe 8). Dans ce
contexte, la commission ne peut conclure au succés complet de la médiation.
Toutefois, elle considére que, pour les autres requérants, la médiation a donné leu a
une entente satisfaisante. Il revient maintenant au ministre de 1I'Environnement de
Jjuger de la pertinence de procéder A une andience publique.

Lentente intervenue entre les requérants, 4 1’exception de M. Aubin, et le ministére
des Transpotts du Québec se résume comme suit:

Considérant que le ministere des Transports du Québec accepte de modifier
sonh projet sur trois aspects, soit:

- l’aménagement de passages sous les ouvrages du MTQ le long de la
riviére Saint-Jacques et du tuisseau Saint-Claude;

- le déplacement du fracé de l'autoroute 30 d’une quarantaine de
métres 4 la hauteur du boulevard deg Prairies (plan du document
déposé A-15);
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- le retrait des bretelles, des voies collectrices et du viaduc proposé au
boulevard Rome de sa demande de cerfificat 4’ autorisation;

le tout tel que décrit dans les propositions déposées par le MTQ, qui
figurent textuellement dans le chapitre précédent et 4 l'annexe 5, les
requérants consentent § retiter leurs demandes d'audience publique si ces
trois modifications sont spécifiées au certificat d’autorisation. Ils désitent
également obtenir copie du décret dans les 30 jours suivant son émission.

La commission désire soulighet la qualité des interventions faites par les
requéranis qui, trés tot, ont reconnu 'itnpottance de se concerter et ont
élaboré des positions communes, ce qui a eu pour effet de faciliter
grandement les discussions avec le promoteur.

Le MTQ n’est pas non plus étranger au snccés de I'entente cbtenue. Le
sétieux accordé aux revendications des requérants, la qualité des réponses
fournies et la rapidité avec laquelle elles ont été transmises ont contribué &
cheminer activement vets une solution.

Enfin, la commission tient 4 remercier les parties pour leur collaboration
soutenue et le respect des exigences que leur imposait 1a procédure de

médiaticn.
Fait a Montréal,
q O{T\(L"‘.U'w\i« LD_)[ J FRTRz S Mjﬁ
JOHANNE GELINAS JOHN HAEMMERLI
Responsable de la médiation Commissaire

Avec la collaboration de Marie-Claude Delisle, sectétaire de commission
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Annexe 1

Les demandes
d’audience publique
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Hon. Pierre Paradis
ministre, . Brossard, 18-01-93

MENVIQ

3900, rue de Marly, 6e¢ étage,

Ste-Foy, Qc |

GiX 4E4 Télécopieur:418-643-4143

Monsirur.
Fe suin citover de Brossard et président/potte-parcie de Vassociation des Cllovens de Bronsard.

Nous avons pris connalssance de 'tiede d'impact relaiive au projel de prolongement de autateute 39 déponge

par e ministre du leahsport,

L'étude souhgne un impact residue) pour lequel sucuny mesure dattenustion n'esl prévue. ta perurbalivn du seu!

el unique inlérdi patrimonial biti de Brossard, ie¢. lenaemble de maisons situées le long du Boul. des Prawics,

donl deux (1) maisens classes.

L'élude ne menticnne pas dimpasl humain el économigue majtur pour le populatun de Brossad
Tudtefois, un impact sesulie de la construstion de léchangeur a la hautenr du boul des Prailies.

1. La circalation accrue sur Ie dit boulevard ne pourra gur perturber la yualite de vie des resdenis
limitrophes & velie voie,

2. Celte méme circulation accrue, ncluanl yne cireylation de vehicules lourds, imposera la Féfegtion el
vrdisemblablement Je réaménagemen, du dit boulevard en vote majeure adéguate de tummunicaliyo enire I voeud!

dit Brosaard o1 Péchungouy.

Nous canvenons de Ly ndcessile et de Vergeace du projel, mabs, pour les fasams Ci-dessys ciice aubtes, nous
croyuns que dex audiences publiques sonl requises pouvr consulter la pepulatlon sue ey dspeois. Nous vous en

formulons done cespectuelsement la demande par la presente.

Gilbert Beaulicu
président
~ L'Association des Citoyens de Brossard







La Prairie, le 21 janvier 1993

M. Plerre Paradis

Ministére de VBnvironpnement
3900 rue Marly 60 étage
Sainte-Foy, Québec

G1X 4E4 |

Sujet: Projet de prolongement de l'autoroute 30 entre les
autoroutes 10 et 15,

Monsieur le Minlstre,

Je m'oppose au projet mentionné dans sa forme actuelle pour la
rafson suivante, _ '

Le tracé proposé au niveau de Brossard ct de La Prairie dJétruira
frréversiblement deux é&l&ments intéressants de l'environpement de
ces deux villes o'est-i-dire, d'une part un¢ section encore intact de
I'ancien boulevard Des Prairies avec les maisons historiques
remarquables qu'il contient et d'autre part, les abords de la riviere St
Jacques et du ruisseau Claude qui constituent un site récréatif encore
mal exploité mals d'on intérdt indiscutable pour le futur, ,

1es justifications pour le prolongement de cette autoroute
addidonnelle sont, & mon avis, trds discutables et les raisons les plus
séricuses sont plutdt de niveau régional que local: veie de
contournement de Montréal et réseau routier régional rive-sud. Ces
ralsons ne justifient toutefois pas que l'on compromette pour toujours
1a mise en valeur de la rividre St-Jacques et du boulevard Des Prairies,
De plus, les deux échangeurs prévus entre la rividre St-Jacques et le
boulevard Des Prairles abimeront irréversiblement Iaspect de ¢e
dérnler alors qu'ils n'oat aucune jostification sur la base des besoing
de la -population existante, Pourquoi gicher quelque chose
d'intéressant au profit de quelques spéculateurs? Le prolongement de
Pavtoroute tel que décrit isolera de fagon définitive les zomes urbaines
de La Prairle et de Brossard du haut de fa riviere S$t-Jacques et des
bolsés cncore existants qui peuvent, si on évite Iirréversible,
eonstituer une zone ré&créative unique dans l¢ cadre d'un
aménagement régional centré sur ces deux éléments,

Il n'y a qu'd 8¢ rappeller l'effet désastreux , maintenant reg¢Qnnu
par_tous, du passage de lautoroute 30 entre le village historique de La
Prairie et le bassin du St-Laurent. L'autoroute a c¢oupé complétement
'agglomération son accds au fleuve. Auvjourd'hui, on propose des plans



pour enfoulr (A grand prix) cetle autoroute et pour réparer celie
erreur du Minlstbre des transports mmw

. a 4 a5 IQS Zones
MLMMMWM_OH dcvralt apprcndre de nos
erreurs; la tendance aujourd'hui est de préserver des espaces
récréatifs dans les zones urbaines. Ce projet aura pour effet d'enclaver
compldtement la ville de La Prairic dans un réseay d'autoroutes ot

~ découragera pour toujours tout effort de mise en valeur de ces zones,

Ie vous demande comme cltoyen de tenir une audience publigue
afin que Il'impact de la conmstruction de l'autoroute dans sa version
actuelle puisse &tre discutd car ¢e projet détruira irrémédiablement les
f:hnnces daménagcmcnt de lcnse:nblc de la t1v1ére et du bua]cvard, L

Moniréal, Les études d'impact réalisées n'abordent pas vraiment cet
agpect et seul votre Ministére ¢st présentement en mesure de

' provoquer une réflexion véritable sur le sujet et d'assurer un équilibre

entre les tenants d'une autoroute et les ceux qui cherchent a4 préserver
l'environnement et 3 le mettre en valeur, :

Jé¢ vous remercie de )'attention que vous apporterez i cette
demande,

Sincdrement,

Michel Gauthier
237 - St-lgnace
La Prairie, JSR lE6
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‘Le 21 janvier 1993 _ !

Ge if1l& G0¢ 840

Gouvernement du Quéhec
Minigtére de l1’Environnement
3900 rue De Marley, 6e édtage
Salnte-Foy, Québec

GlX 4E4

A lrattention de M., Pierre Paradis, ministre

Objet: Prolengement de l'autoroute 30 entre les
autoroutes 10 et 15
Audliences publigques
Lt93-31 _

Monsieur,

La Villas de Greenfield Park a prles connaigsance des documents émis
relativement au prolongement de l'autoroute 30 entre les auto-

~routes 10 et 15 en date du 11 décembre 1992.

Ces doeuments expliguent en profondeur les impacts environne-
mantaux et les mesures d'atté&nuvatlon sur les territoires limi-
trophes de l'autoroute 30. Toutefois, 1l n’en est pas fait
mention dane ce rapport de l’impact que ce réaménagement pourralt
avelr sur le territoire de la Ville de Greenfield Park, ou méme
gur l’'ensemble de 1'M,R.C. de Champlain.

Le projet msera sans doute d'un grand avartage pour notre terri-
toire. Le prolongement de l‘autoroute 30 mettra en évidence la
rlve-sud comme un pbéle urbain important. Champlalin étant 1/M.R.C.
la plus peuplée du Québec, 11 va sans dire gue tout geste qui
encadrerait notre réglon & l'intériesur d'une ceinture d’activités
urbaines dynamiques serailt un atout pour son développement
dconomique., ‘ :

Il faudralt donc s’assurer que le développement de l’autoroute 30
renforce le réle du centre é&conomique de la rive-sud., C'est-a-
dire que le développement de l’autoroute devra &€tre axé autant gue
poasible & respecter les objectifs retenus par le Ministere de
transport entre auvtres & savolr:

.ll2



2!-'!

- desservir les pdles générateurs de trafic;

faciliter l'accds diréct au réseau autoroutier;

- faciliter l'accessibilitcéd aux services administratifs et
aux infrastructures hospitalléres, scolaires et commer-
clales dispersés sur la rive-sud;

- améliorer la lialson entre les municipalités de la rive-
sud de fagon A consolider leurs agtivitds &conomiques.

1

Afin de respscter ces dernlers objectifs, il y aurait lieu de
contrdler l’aménagement aux abords de l’auvtoroute afin de mettre
en priorité, le développement &conomigue des noyaux vrbains déja
axigstants. Le développement des noyaunx commerc¢iaux aux abords de’
l7autoroute créera un déséguilibre é&conomigue dans le rive-sud
ayant ¢comme effet de déconcentrer la mise au point des efforts de
développemnent au-deld de nos centres urbaing déja existants,

En conelusion, nous appuyons le projet de prolongement de l'aute-
route 30 et noua espdrong que toutes les mesures réglementaires
seront mises en place pour assurer que le développement éconcmique
des centres urbains existants de la rive-sud seront mis en valeur
te]l que défini par les objectifs retenus par le ministére des

transports,

Compte tenu de 1’importance de mettre au point le significatif des
objectifs mentionnés ci-haut, nous wvous prions draccepter,
monsievr le Ministre, notre demande de tenir une sudience publique
relativement A ce proje:. '

Vous remerciant & l’avance de leattention qﬁe vous porterez &
cetts demande, nous vous prions d'agréer, monsisur le Ministre,
l'e ssion de nos sentiments leép plus distingués.

Miguel' Escobar, archltecte
Directeur Urbanieme et Service Technigue

"ME/mn
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La Prairie, le 22 janvier 1993

M. Piarre Paradis
Miniscére de 1!'Enviromament
3300 rue Marly 6% 4tage

Sainta-Foy, Québsc
B1X 4E4

fujet: Projet de prolongemenﬁ de 1l'auvtorcouta 30, Etude

d'impact

RE: UN-TEL IucC.

Monsieur le Ministre,

A En premier lieu, permettez-mol de vous souhaiter une honne
anneea. '
Pour voue situer rapidament, la Compagnie UN_TEL Inc, (A4
but non lucratif) oeuvre pour la protection et l'aménagemant de
la Rividre Bt-Jacques depuip 1980.

t1dtude d'impact de votre Ministére pour le trongon de
1rauteroute 30 ci-haut mentionnde me semble d prime abord de
lLl'excellant travail mais la travergée de la riviére par cette
autoroute est inévitable, i‘en conviens.

" Avant cochsulté les dQocumgnts d notre disposition, ils me
semblent trés confus guant & la construction des viaducs
traversant 1a Riviére St-Jacques et le Ruisseau St-Claude. Nous
ne voudrions nullement &tre brimés de nos droits &tant donné
1'impact @'une telle construction surtout gqulelle passe dans le
centre dun futur développement récréatif et fauniqgue & La
Prairie, '

Par le fait méme, 1'aimerais vous demander la tenue 4&'una
audience publique & ¢e sujet afin de volr concrétement le genre
draménagement prévu par le Ministére des transports &fin de
contrfler et de voir & c¢e que lr'aménagement de ces viaducs soit
adéquat pour la géné@ration future,

Bién sur que selon les procédures établies par votre
Ministére 11 est prévu aussi une médiation qui pourrait 8tre
faite antre la Cie. UN-TEL Inc.et le promoteur. Cette étape
pourralt avec une entente, gatisfalre les préocupations de la
{Cie UN-TEL Ine, , ‘

Veuillez Monsieur le Ministre prendre en considération
cette demanda, Y1 y va de la survie écoleogique et récréative de
la génération future.

Bien & vous Monpieur le Ministrae.

e, u“\%h
Ry SRS

Cenis Blanchet V.P.
.UN'TEIJ IHC.-

481 salaberry

La prairie P.Q. JSR 3¢9
{314) 658-5109
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Croupe deologiste sans but Tucrat)f voud 3 la canservation de la nature gt dont | ‘whjectil est J'asswr
un envl‘mnnomenr dquillbed 5 harmoniaux aux gdndrations présentes of futures,

Chéteauguay, 1e 25 Janvier 1993

Ministare de L'Environnement dn Québec
a/s M. Plerre Paradis

Minlistre ) _

3900 Magdyra e, . o R \

Sainte- oy lauibec) T o

G1X 4E4 'T ‘ ' _ et

‘Objet: Dempnde d'audlence publigue sux le fzongen de 1'autoroute
30 entre Candlac et Brossazxd,

Monslaur le Ministre,

Mous avons pris connalssance au cours Ade la rpédriode de
consultation de 1'étude d'lmpact du Ministére des Transports
concernant ce trongon de¢ l'autoroute 30 de méme que de 1'ébtode
d'impact OEH2 traitant de l'ensemble du projet

Sulte A cette consultaklion, certaines questions demeurent sans
réponsas, Parml ceéelles-cof mentionnons:

-~ ha déclmlon de poursulvra ltautoroute 30 de I'aulorcute 10
jusgu'd l'auntoroute 20 a-t-elle &t¢ coptre évaluéde par rappori an
développement d'autreg modeﬁ de transport que l'automobile ?

- A-t-on réalusé una dvaluation des pertes que la stimulation de
1'dtalement” “urbaln, de 1la destruction des meilleures terzes
agricoles de la province et de l'exode de ltagglomération urbkaine
de Montréal occaslonnera suite & la réallsation de ge prodet ?

- Le * Ministérxe des Tranasperts a-t-11 évalué l'effet
macrodcologique @e son prolet sur la production de gaz & effwt de
sarre, l'augmentatlon de 1'ozone troposphérique, 1'utillisatlon
d'énexgle et le transport en commun 7

- Compte tenu de la zone de la province visée 'par ce projet, est-
ce que le Ministere des Transports & réallse une évaluation d=e
son projet par rapport & 1l'écologle du paysage of des couloirs de
migratlons utillsédes par les espéces fauniques et floristigues
quil traversent 1a Plalne du Saint-Laurent ?

- BBt-ce gue 1le Minlstére des Transports a étudié la possibilits
de revaleoriser l'environnement autour de son projet plutsét que
juste réparer ce qul sera affectd (notamment la créstion de
seulls pour brasser 1'esu de 1a rivigre Salnt-Charles et du
rulersnaan Batnt_Alanda) 7



- Est-ce gue - les mesures de renaturalleation dJes berges et des
bords de fossds envisagdes par le Minlstdre des Transports, le
long de ce projet, <ressembleront & celles appliquées pur le
trongon Sainte-~Catherlne -- Chateauguay ?

~ Compte tenu qué l'dtude A'impact mentlonne gue le Minlstére des
Transports pourraient déplacer son tracé pour dviter un pyléne
d'Hydrxo-Québec, ne pourrait-1l pas en falre autant pour passexr le
plus loin possible Jd'un ensemble de hult malsons d'intérét
patrimonial sur le boulevard des Praliries ? ,
- Comment le Ministére des Transports compte-t-~il ldentifier les
gltes potentiels d'intérét archéologique le long du tractd de son

projet et comment compte-t-11 s'assurer que l'entrepreneur ne

tenterz pas de cacher ou de Jdétruire teut  patrimoine
archidoclogigque découvert par hasard 7 : S

Suite & toutes ¢©es questions, Optilen  verte vous demande
Atentreprendre la procédure d'audlence publique et de soumettre
ce prolet & l'analyse du BAPE, cecl afin d'éviter les erreurs gqui

‘ge  sont produltes lors de la construction du trongon Salnte-

Catherine -~ Chéteauguay (sans auvcune audlence publigue & cause
de la crise amérindlenne),

En espérant une réponse posltive & ‘notre demande; veulllez
agréer, Monaleur le Ministre, l'expression de nos sentiments les

‘plua distingués.

Plerre Aquin B.8¢,
Vice-Président

P.3.: Notra nouvelle adresse est le 151 Maple ¢.P. 66028
Chéteauguay (Québacs) JEI 5US. .
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Annexe 2

La chronologie des faits
saillants de la médiation

Prolongement de I'autoroute 30 entre les autoroutes 10 et 15






La chronologie des faits saillants de la médiation

Prolongement de l'autoroute 30 entre
les autoroutes 10 et 15

23 avril 1982

21 mai 1982
2 décembre 1991

20 juillet 1992
16 octobre 1992
20 novembre 1992

25 novembre 1992

11 décembre 1992

18 janvier 1993

21 janvier 1993

21 janvier 1993

Avis de projet du MTQ 4 la Direction des
évaluations environnementales du MENVIQ

Emission de la directive ministérielle
Dépbt de I'étude d'impact

Dépét des réponses aux questions
supplémentaires du MENVIQ

Lettre du ministre de I'Environnement confiant
au BAPE un mandat pour la période de
consultation publique commencant le
11 décembre 1992

Communiqué du BAPE annongant la période
d’information et I"ouverture de quatre centres
locaux de consultation aux bibliothéques
municipales de Brossard, La Prairie,
Saint-Philippe et Candiac.

Lettre de demande d’audience publique
adressée par |’ Association des citoyens de
Brossard au ministre de I'Environnement

Lettre de demande d’audience publique
adresséa par Michel Gauthier au ministre de
I'"Environnement

Lettre de demande d’audience publique
adressée par la ville de Greenfield Park au
ministre de I'Environmement

Prolongement de I'autoroute 30 entre les autoroutes 10 et 15



La chronologie des faits saillants de la médiation

22 janvier 1993 Lettre de demande d’audience publique
adressee par Un-Tel ihc. au ministre de
I’Envitonhement

23 janvier 1993 Lettre de demande d’audience publique
adressée par Michel Aubin au ministre de
I"Environnement

25 janvier 1993 Lettre de demande d’audience publique
adressée par Option Verte au ministre de
I’Environnement

Lettre de demande d’audience publiqua
adressée par Ie Conseil culturel de la
Montérégie au ministre de I"Environnement

Fin de la période d’information

8 février 1993 Transmission par le BAPE du rappott sur la
pétiode d'information au ministre de
1"Environnement

24 février 1993 Lettre du ministre de 1"Environnement confiant
au BAPE un mandat d’enquéte et de médiation
sur le projet débutant le 8 mars 1993

Lettre du ministre de 'Environnement au
ministre des Transports, M, Sam Elkas,
I’informant du mandat confié au BAPE

Lettres du ministre de 1'Environnement aux
requérants les informant du mandat confié au
BAPE

3 mars 1993 Lettre du président du BAPE mandatant
M™e Johanne Gélinas & titre de responsable de
I'enquéte et de la médiation

4 mars 1993 Lettre du président du BAPE mandatant
M. John Haetntnetli comme commissaite
chargé de ’enquéte et de la médiation

Lettre du ministére des Affaires culturelles &
M. Jules Journault

Lettre de M. Jules Journault informant le BAPE
de sa désapprobation du tracé de 1’autoroute

Prolongement de I'autoroute 30 entre les autoroutes 10 et 15



La chronclogie des faits saillants de la médiation

9 mars 1993

12 mars 1993

16 mars 1993

17 mars 1993

18 mats 1993

19 mars 1993

22 mats 1993

23 tnars 1953

25 mars 1993

26 mars 1993

Lettre du président du BAPE au sous-ministre
des Transports lui demandant de désignet une
personne-ressource de son ministére pour
I’enquéte et la médiation

Cotnmuniqué du BAPE annongant la tenue de
TPenquéte et de la médiation

Premiére rencontre de la commission avec les
requérants a laquelle sont présents MM. Michel
Aubin, Gilbert Beaulieu, Denis Blanchet et
Jules Journault (prise en sténotypie)

Premiére rencontre de la commission avec le
MTQ (prise en sténotypie)

Rencontre complémentaite de la commission
avec denx des quatre requérants absents 4 la
premiére rencontre, M. Miguel Escobar,
représentant de la ville de Greenfield Park, et
Michel Gauthier (prise en sténotypie)

Questions supplémentaires transmises au MTQ,
4 la suite de la rencontre du 18 mars

Lettre du sous-ministre du tministére des
Transports désignant les représentants du
Ministére pour la médiation

Lettte de la commnission au Conseil culturel de
la Montérégie lui demandant de donner sa
position a I"égard du projet

Deuxiéme rencontre de la commission avec le
MTQ (compte rendn)

Dépbt des téponses aux questions des requérants

Lettre de la commission & Option Verte lui
demandant son intention quant 4 sa
patticipation a la médiation

Prolongement de I'autoroute 30 entre les autoroutes 10 et 15



Lo chronologie des faits saillants de la médiation

29 mars 1993

31 mars 1993

1% avril 1993

2 avril 1993

6 avril 1993

7 avril 1993

14 avril 1993

17 avril 1993

Lettre de la commission au ministére de la
Culture lui demandant des précigions sur sa
position relative 4 la maison de M. Jules
Journault

Lettre du Conseil culturel de la Montérégie
informant la commission du retrait de sa
demande d'audience publigue

Dépét d’autres réponses aux questions des
requérants

Deuxiéme rencontre de la commission avec les
requérants (compte rendu)

Troisigéme rencontre de la commission avec le
MTQ (compte rendu)

Lettre du tninistéte de la Culture 4 la
cotnmission portant sur les aires de protection
des maisons classées

Dépbt par la municipalité de La Prairie de
1"étude d'impact relative au projet du boulevard
municipal de La Prairie

Dépot par le MTQ de I’entente conclue entre
celui-ci et le ministére de la Culture
relativement & la maison Sénécal

Troisiéme rencontre avec les requérants

Proposition d’une modification du tracé de
’autoroute par 1’ Association des citoyens de
Brossard

Nouvelle lettre de la commission a Option Verte
1lui demandant de prendre position dans le projet

Dépdt d’un document du comité interministériel
sut les espaces verts et bleus du Grand
Montréal traitant du projet de parc de la rividre
Saint-Jacques

Prolongement de ‘autoroute 30 entre les autoroutes 10 et 15



La chronologie des faits saillants de lo médiation

20 avril 1993

21 avril 1993

22 avril 1993

26 avril 1993

29 avril 1593

3 et 7 mai 1993

Lettre d’acceptation par les requérants (sauf
M. Michel Aubin) de la proposition du MTQ
sur I’aménagetnent des passages sous les
cuvrages le long des tives de la riviéte
Saint-Jacques et du ruisseau Saint-Claude

Lettre d’Option Verte informant la commission
du retrait de sa demande d’audience

Dépot par le MTQ d’une proposition de
modification du tracé

Quattiéme rencontre de la commission et du
MTQ

Rencontre de la commission avec les requérants
et le MTQ (prise en sténotypie)

Lettre de M. Michel Gauthier informant la
commission du maintien de sa demande
d’audience publique

Lettre de I’ Association des citoyens de
Brossard informant la commission du maintien
de sa demande d’aundience publique

Letire de M. Michel Aubin informant la
commission du maintien de sa detande
d’andience publique

Lettre de 1a ville de Greenfield Patk informant
la commission du tetrait de sa demande
d’audience publique

Lettre de Un-Tel inc. informant la commission
du retrait de sa demande d’audience publique

Lettre de M. Jules Journault informant la
commission de son approbation de la
proposition du MTQ relative 4 la modification
du tracé

Prolongement de I'autoroute 30 entre les autoroutes 10 et 15



La chronolegie des faits saillants de la médiation

4 mai 1993 Dépét par le MTQ d'une nouvelle proposition

Lettre de la commission 4 MM. Aubin,
Beaulieu et Gauthier leur demandant de faire
connaitre leur position aprés les derniéres
propositions du MTQ

6 mai 1993 Lettre de 1’ Association des citoyens de
Brossard informant la commission du retrait de
sa demande d’audience publique

Lettre de M. Michel Ganthier informant la
commission du retrait de sa demande
d’audience publique

Prolongement de I'autoroute 30 entre les autoroutes 10 et 15



Annexe 3

Les participants a la
mediation

Prolongement de ["autoroute 30 entre les autoroutes 10 et 15






Les participants & la médiation

Ministére des Transports
du Québec
M. Pietre-Andreé Dugas
Directeur général adjoint de la Montérégie

M™e | cuise Mautice
Chef de la division des études
envitonhemehtales

M. Gildard Lanteigne
Ingénieur

M. Pietre Pontbriand
Chargé de projets

Requérants

M. Michel Aubin
Citoyen de La Prairie

M. Gilbert Beaulieu
Président, Association des citoyens de Brossard

M. Denis Blanchet
Vice-président, Un-Tel ine.

M. Miguel Escobar
Ditecteur utbanisme et Serviee technique
Ville de Greenfield Park

M. Michel Gauthier
Citoyen de La Prairie

M. Jules Journault
Citoyen de Brossard

Prolongement de I'autoroute 30 entre les autoroutes 10 et 15






Annexe 4

Les reponses du MTQ aux
questions des requérants

Prolongement de l'autoroute 30 enfre les autoroutes 10 et 15






SITES ARCHEOLOGIQUES

Le projet a 1’étude fera T’objet d’une évaluation spécialisée
préalablement au début des travaux. Le cas échéant, toutes
les surfaces retenues & 1’intérieur de 1’emprise seront
systématiquement sondées afin de vérifier la présence ou
1*absence de vestiges d’occupations humaines anciennes.
Advenant 1’1dentification de vestiges archéologiques, une
fouille sera effectuée avant le début des travaux. Ces
activités seront sous Ta responsabilité du Service de 1’envi-
ronnement et feront 1’cbjet d’un avis préalable auprés des

autorités responsables.

La démarche archéologique ne présente généralement aucune
contrainte quant au choix d’un tracé, (sauf exception des
sites classés légalement). En effet, Torsqu’un site archéo-
logique est reconnu ou identifié lors de 1’inventaire archéo-
logique précédant les travaux de construction routidre, des
mesures de protection ou de sauvetage, telle une fouille
archéologique, sont alors effectuées préalablement auxdits
travaux pour 1’identif1catioﬁ et Ta protection du patrimoine
archéologique qui pourrait &tre menacé par le projet et,
ainsi, assurer la sauvegarde des connaissances qu’il pourrait

représenter.



SITES ARCHEOLOGIQUES (suite)

D’autre part, nonobstant 1’évaluation archéologique, 1e
personnel responsable du chantier de construction devra étre
informé de 1a possibilité de découvertes fortuites de vestiges
d’occupations humaines anciennes enfouis qui pourraient &tre

mis au jour lors des décapages de surfaces ou d’excavations.

Toute identification de tél]es traces (fondations de pierre,
poterie, fragment de vaisselle, métal, objet faconné en pierre
ou autre matériau, etc.) devra étre communiquée au Service de
1’environnement du ministére des Transports du Québec et les
travaux, a 1’endroit de la découverte, devront étre immédia-
tement interrompus jusqu’a 1’évaluation de 1’importance de
celle-ci, conformément a 1’article 7.07 du Cahier des charges

et devis du Ministére.



LA QUALITE DE L’AIR

L’évaluation des impacts de ce projet routier sur la qualité

de 1’air n’a pas fait 1’objet d’une étude spécifique.

L’ importance des émissions totales de polluants atmosphériques
et de gaz a effet de serre liées au trafic routier dépendent
principalement de 1’achalandage routier, de la distribution et
du taux d’émissions des différents types de véhicules impli-
qués ainsi que des distances parcourues sur 1’ensemble du
secteur affecté par le projet. Le taux d’émission des
polluants par véhicule est trés sensible a la vitesse de
déplacement et i1 sera donc plus élevé en situation de

congestion routiére.

Quoiqu’il existe trés peu d’études et de données disponibles
sur cette question, il est probable que le prolongement de
1?autoroute 30 engendrerait a court terme une réduction des
gaz a effet de serre et qu’une hausse de l1a concentration des
contaminants généreés par la circulation routiére serait
observée a proximité du corridor routier. Les simulations
effectuées afin de prévoir la concentration des oxydes
d’azote, du monoxyde de carbone et des hydrocarbures démon-
trent que seules les normes associées aux oxydes d’azote,

pourraient a de tres rares occasions, Tors de conditions



LA QUALITE DE L’AIR (suite)

défavorables et sur de courtes durées, étre atteintes ou
dépassées. Finalement, i1 a été signalé que lorsqu’un trongon
autoroutier libére d’autres artéres, la qualité de T’air

ambiant dans ces secteurs en est conséquemment améliorée.



EVALUATION ECOLOGIQUE DU PROJET

Le ministére des Transports du Québec a effectivement realisé
une évaluation de son projet au point de vue du paysage et au
point de vue de 1a faune et de 1a flore Jocales. Ces éTéments
se retrouvent dans le chapitre 5 qui est consacré a 1’inven-
taire et 1’analyse du milieu récepteur. Par ailleurs, le
chapitre 7 décrit et évalue les impacts du projet sur ces

éléments de 1'environnement.



CLASSEMENT, A DES FINS DE PROTECTION,
D’UNE PARTIE DU TERRITOIRE A L’ETUDE

A notre connaissance, un seul projet est actuellement 4
1’étude pour permettre d’assurer une forme de protection au
territoire a 1’étude. C’est le projet de parc régional de 1a
riviére Saint-Jacques qui viserait a assurer la protection du
secteur de la riviére Saint-Jacques et du ruisseau Saint-
Claude. Ce projet aurait entre autres comme objectif de
favoriser 1’utilisation récréative de ces espaces non urba-
nisés actuellement, malgré leur proximité du territoire bati

de Laprairie et de Brossard.

Rappelons que le ministére des Transports du Québec ne peut
pas accorder de statut de protection au territoire touché par
ses projets. Ce pouvoir est accordé a différents ministeres,
dont le ministére de 1’Environnement, le ministére des
Affaires culturelles et Te ministéere du Loisir, de 1a Chasse
et de 1a Péche. Ajoutons aussi gue les municipalités peuvent
accorder un statut de protection a une partie de leur terri-
toire que ce soit, par exemple, par la désignation de parcs

urbains ou encore par la constitution de sites du patrimoine.



POSSIBILITE DE REVALORISER L’ENVIRONNEMENT

L*étude d’impact a servi a décrire Tes impacts potentiels du
projet et & les réduire autant qu’il est possible. Dans
certains cas, des mesures ont été proposées pour compenser ces
impacts, en mettant certains éléments du milieu en valeur. I1
faut souligner que 1’objectif du ministére des Transports du
Québec n’est pas de revaloriser 1’environnement mais plutdt

d*assurer le maintien du réseau routier.

Cependant, lorsqu’il est possible de 1le faire, certains
éléments peuvent étre mis en valeur. Ainsi, les aménagements
paysagers qui seront proposés lors de la confection des plans
et devis permettront d’améliorer le cadre visuel, a la fois
pour les usagers de la route et pour les observateurs fixes.
Par ailleurs, afin de recréer des habitats fauniques pour 1la
sauvagine, des étangs seront aménagés a 1’intérieur de deux

bretelles de 1’échangeur du boulevard Matte.



REPONSE POUR L’ETALEMENT URBAIN

Tel qu’il est mentionné au document contenant les réponses aux
questions du ministere de 1’Environnement du Québec relatives
a 1’étude d’impact sur 1’environnement, c'est un ensemble de
facteurs qui expliquent le phénoméne de 1’étalement urbain, la
plupart ne se rattachant pas a la présence ou non d'une

autoroute.

La Loi 125 sur 1’aménagement et 1’urbanisme ainsi que la Loi
sur la protection du territoire agricole constituent des
outils d’aménagement qui, si bien utilisés, peuvent permettre
de réduire 1’empiétement en zone agricole et de déterminer les
fonctions du sol selon des concepts acceptables. Ce sont Tes
villes et Tes MRC, et non pas le ministére des Transports du

Québec, qui ont la responsabilité de 1’aménagement urbain.
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Question : Peut-on déplacer le tracé de 1’autoroute vers le nord
dans le secteur des maisons historiques?

Réponse : L’option de tracé plus au nord a été rejetée lors de
17étude d’impact pour les raisons suivantes:

- tout déplacement vers le nord implique 1’élimination
des deux tours de transmission de Radio-Canada a des
coilits évalués a 3 000 000 $; de plus, 1’acquisition de
nouveaux terrains situés en zone blanche serait
nécessaire;

-~ 1'expropriation est complétée depuis longtemps dans ce
secteur et la Ville de Brossard a planifié son terri-
toire en fonction de ce corridor;

- des ententes ont été négociédes avec la municipalité
qui est entiérement d’accord avec Te tracé et Tles

aménagements retenus;

- tout déplacement de l1a ligne de centre de 1'A-30 est
a toutes fins utiles impossible en tenant compte de la
présence desdites tours et de la nécessité de se
raccorder dans 1‘échangeur existant a la hauteur de
17A-10.



Question :

Réponse

AUTOROUTE 30 - SAPPI 0030-02-02, 03

Peut-on assurer la continuité du boulevard des Prairies?

Qui et c’était d'ailleurs le projet original du
Ministére. Cependant, comme le boulevard Rome est appelé
a devenir un boulevard urbain multifonctionnel, i1 a été
Jjugé opportun de fusionner le boulevard des Prairies et
le futur boulevard Rome dans 1’axe de ce dernier pour
maintenir la continuité requise de part et d’autre de
17autoroute 30. Cette approche a été privilégiée par
Brossard et le Ministére est d’accord. De plus, une
structure dans 1’'axe du boulevard des Prairies créerait
un impact négatif tant décrié sur les deux maisons histo-
riques situées a proximité de 1’autoroute. Le remblai
d’approche de la structure bloguerait 1’accés en fagade
maisons et obligerait le Ministére a construire un chemin
d’accés a 1’arriére des maisons.



(Juestion :

Réponse
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Peut-on enlever 1es bretelles dans le quadrant sud-est de
1"autoroute 30 et du boulevard des Prairies?

Non, le Ministére ne veut pas d’échangeur partiel sur ses
autoroutes afin d’éviter de longs détours aux usagers.
le déplacement de ces bretelles dans le quadrant sud-est
de 1’autoroute et du boulevard Rome n’est pas possible
compte tenu de la proximité des bretelles de 1’échangeur
de 1’autoroute 10. Les distances entre les entrées et
sorties d’autoroute sont régies par des normes précises
afin d’assurer la sécurité du public voyageur et elles
seraient trop courtes avec ce déplacement.



JUSTIFICATION DES ECHANGEURS

Sur le trongon de 12 kilométres de 1’autoroute 30, entre 1/A-10
a Brossard et 1'A-15 a Candiac, il est prévu d’y aménager quatre
échangeurs, soit aux boulevards Rome et Matte, a la route 104 et
au boulevard Jean-Leman.

Avant de préciser quelque peu le résultat du cheminement ayant
conduit au choix de 1’emplacement de chacun de ces échangeurs,
en nécessaire collaboration et concertation avec les villes de
Brossard, La Prairie, Candiac et Saint-Philippe, il est opportun
de mentionner qu’aux extrémités dudit troncon, les deux échan-
geurs existants ont comme principale fonction, sinon la seule,
d’assurer la continuité des courants directs d’une autoroute a
17autre. Ces échangeurs majeurs (A-10 et A-30, A-15 et A-30)
constituent certes des noeuds essentiels mais i1s ne peuvent pas
gtre pris en compte pour la desserie directe de besoins locaux
méme si leur emplacemeni peut é&tre trés structurant pour
1/ aménagement du territoire.

La configuration de chaque échangeur répond donc aux besoins
rencontrés et exprimés par les villes en tenant compte de
nombreuses contraintes techniques, du milieu récepteur et de la
vocation de cette autoroute de transit et de contournement de
17agglomération de Montréal.

Echangeur du boulevard Rome - Ville de Brossard

L‘emplacement d’un échangeur & cet endroit peut surprendre a
cause de la proximité des échangeurs adjacents. Cependant, en
considérant:

- que 1’échangeur A-10/A-30 ne donne pas accés au
territoire;

- qu’une voie ferrée sépare le boulevard Matte et le
boulevard Rome;

- que le boulevard Rome est appelé a devenir un
boulevard urbain multifonctionnel,

il a été jugé opportun de fusionner le chemin des Prairies et le
futur boulevard Rome dans 1’axe de ce dernier pour maintenir la
continuité requise de part et d’autre de 17A-30.

De méme, notons que pour Brossard, le boulevard Rome est un axe
structurant - qui permettra d’accéder a 1’A-30 en évitant le



JUSTIFICATION DES ECHANGEURS (suite)

troncon de 1'A-10 déja surchargé et sans voie de service qui est
paralléle a ce boulevard.

Echangeur boulevard Matte - Ville de Brossard et La Prairie

I1 faudrait remonter a plus de 25 ans pour retracer 1’histoire
du boulevard municipal projeté dans La Prairie, lequel corres-
pond sensiblement au défunt projet de la nouvelle route 104
située immédiatement & 1’ouest de 1a riviére Saint-Jacques d’une
part, et du projet du boulevard Matte réalisé en grande partie
dans Brossard immédiatement a 1’est de la riviére Saint-Jacques
d’autre part, pour mieux comprendre le consensus qui s’est
établi entre le Ministére, Brossard et La Prairie autour du
choix de 1’emplacement d’un échangeur.

Toutefois i1 importe avant tout de retenir que le contexte et
les circonstances font que 1a construction de 1’autoroute 30 est
imminente dans ce secteur et qu’il fallait trouver un emplace-
ment définitif a un échangeur prévu depuis plus de deux décen-
nies dans La Prairie.

La Jjonction du prolongement du boulevard Matte avec 1’auto-
route 30 dans Brossard répondait a plusieurs critéres puisque le
boulevard est construit en bonne partie et que 1’autre partie
sera raccordée a 1’autoroute 30 dés 1a mise en service de cette
derniére. De plus, le boulevard Matte est déjd raccordé a
17autoroute 15 sans oublier qu’il dessert également un parc
industriel.

L’ emplacement et 1a forme de cet échangeur coincé entre une voie
ferrée et une riviére répond a 1’ensemble des besoins rencontrés
car le tout s’est concrétisé par la signature d’ententes avec
Brossard et La Prairie.

Echangeur de la Route 104 - Ville de La Prairie

L’importance de la route 104 au plan local et régional n’est
plus a démontrer et les besoins d’échanges entre cette impor-
tante artere a fonctions muitiples et une autoroute justifient
amplement la présence d’un échangeur. De plus, cet échangeur
viendra décharger les routes 104 et 134.

Les raccordements prévus sont adaptés a ce milieu récepteur qui
se densifie d’année en année et ils tiennent compte du fait que



JUSTIFICATION DES ECHANGEURS (suite)

dans le futur, la marge de manoeuvre pour des modifications
significatives sera presque nulle.

Echangeur du boulevard Jean-leman - Ville de Candiac

Le tracé de 1’autoroute 30 sectionnera deux chemins municipaux,
soit le rang Saint-Joseph et Te boulevard Jean-teman et il
aurait été inadmissible de scinder le territoire de Candiac en
ne facilitant pas les échanges par au moins un pont d’étagement.

Comme mentionné précédemment, la proximité d’un échangeur
d’autoroute a autoroute (A-15 et A-30) n’est d’aucune aide pour
les besoins de desserte locale d’ol 1‘obligation d’habiller
1'ouvrage d’art en canalisant d’abord Tes chemins municipaux et
en les raccordant ensuite a4 1’autoroute par des bretelles.



CONSIDERATION D’AUTRES MODES DE TRANSPORT QUE L’'AUTOMOBILE

Le prolongement de 1'A-30, de 1°A-10 a 1°A-20, répond a de
nombreux objectifs dont, entre autres, 1’amélioration des liens
intrarégionaux, les échanges Montérégie - Etats-Unis et Te
contournement sud de 1’ile de Montréal avec un trafic longue
distance représentant un potentiel de 5 000 véhicules par jour
dont 920 camions. On conviendra que ces objectifs particuliers
sont difficilement accommodables par le transport en commun.

Mais cela ne veut pas dire pour autant que ie transpori en
commun ait été oublié,

En effet, trois projets de transport en commun verront le jour
dans le territoire concerné par le prolongement de 1'A-30.

I1T s’agit d’abord de 1'instauration d’un parc d’incitation au
croisement des autoroutes 10 et 30, ensuite du prolongement de
Ta voie réservée pour autobus sur 17A-10, de Taschereau jusqu’a
ce parc, et enfin le projet de 1’Estacade en remplacement de 1a
voie réservée actuelle pour autobus a contresens sur le pont
Champlain.



POURQUOT PAS (’A-30 DANS L’AXE DE LA ROUTE 132 ?

Avant de répondre directement a cette question, il convient de
rappeler 1a situation sur le réseau routier environnant.

D’abord pour 1a route 132, de 1’A-15 a 1'A-10, Te taux annuel de
croissance du trafic se situe a 4,5 % pour Ta période 1972-1986
et a 3,1 % pour la période 1982-1986; en 1986, le DIMA était
d’environ 32 000 véhicules & La Prairie.

Ensuite i1 existe sur ce reseau de nombreux points problémati-
ques:

- le trongon de 1’autoroute 10, entre 1/A-30 existante
et le pont Champlain, qui est un trongon achalandé.
(DJMA de 90 : 108 700). Et, par exemple, en période
de pointe le matin, en direction de Montréal, i1l
n“est pas rare de voir des files d’attente s’éten-
dant au-dela du boulevard Taschereau (jusgu’au
boulevard Milan, soit 2 deux (2) km de 1la
route 132);

- 1’échangeur A-10/Rcute 134 qui doit accommoder des
volumes importants et qui est donc un endroit
difficile;

- Tles bretelles reliant la route 132 & 1/A-10, et vice
et versa, qui sont aussi achalandées. A 1’heure de
pointe le matin, ce sont 3 200 véhicules qui vien-
nent de la route 132 pour accéder au pont Champlain
en direction de Montréal. A 1’heure de pointe du
soir, ce sont 1 920 véhicules qui veulent emprunter
la route 132 en venant de Montreal;

- la route 132 (A-15) qui ne dispose que de deux voies
par direction dans La Prairie sur une distance d'en-
viron trois (3) km;

- T1’échangeur A-15/Route 132 qui a d’importants
volumes. Ainsi, de 7 a 8 heures le matin, ce sont
1 500 véhicules, dont 150 camions, qui accédent de
la route 132 a 1'A-15. Le soir, de 16 a 17 h, ce
sont 1 900 véhicules, dont 210 camions, qui se
dirigent de 1'A-15 a la route 132.

Ainsi, si 17A-30 passait dans 1’axe de la route 132, tout son
trafic, dont les 5 000 véhicules de transit anticipés, devrait
emprunter tous les points problématiques soulevés précédemment
en empirant la situation. De méme, avec 1'A-30 prés du fleuve,
tous les véhicules de Brossard ou La Prairie désirant 1’emprun-
ter devraient d’abord, avant de pouveir y accéder, traverser de



POURQUOI PAS L'A-30 DANS L’AXE DE LA ROUTE 132 ? (suite)

grandes zones qui s’'étendront de plus en plus. Enfin, naturel-
lement, le lien ainsi établi serait plus Tong, donc moins
direct, que le Tien proposé.

Au contraire, en établissant le 1ien proposé dans un axe
paralléle a la route 132, on permet:

- aux véhicules en transit (autos et camions) d’éviter
les points problématiques déja soulevés et de leur
offriv un chemin plus direct;

- de méme décharger ces points;

- de faciliter 1’acces au réseau autoroutier;

- de mieux équilibrer les véhicules sur les diverses
routes (route 132, route 134, A-30);

- de mieux vrépartir la circulation dans les différents
échangeurs {A-15/A-10; Route 134/A-10; A-30/A-10};

- d’améliorer 1’adéquation entre 1a vocation des liens
routiers et le type de trafic qui y circule;

- d’améliorer la sécurité des usagers.



uestions avant pour consé n le rehau ment rofil

'autoroute 30 dans le secteur des ponts de lariviére Saint-Jacques et
du ponceau du cours d’eau Saint-Claude

Les letires ci-jointes, provenant de la Direction des structures et d’Hydro-
Québec indiquent les conséquences qu’auraient des changements aux
plans résultant a des modifications aux structures sur les deux cours d'eau
ainsi qu’au rehaussement du profil de I'autoroute.

Notez que le colit additionneldes terrassements relié au rehaussement du
profil se chiffre & 300 000,00 $, co(it gu’il faut ajouter & ceux des structures
et du déplacement d’Hydro-Québec.

Il estimportant de noter que si le profil est rehaussétel que suggéré, de 1.4
metre sur environ 1,5 kilométre de longueur, I'autoroute deviendra
beaucoup plus visible dans le paysage, que ce soit du point de vue du
secteur résidentiel adjacent ou de celui du futur parc régional.
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Hydro-Québec

Ingénierie et Construction
Service Lignes de répartition ouest
Directton Projets de répartition
Groupe P.T.T.
Montréal, le 22 mars 1993

Monsieur Gildard Lanteigne
Gouvernement du Québec
Ministéres des Transports
Direction régionale 6-2
Montérégie
210, Place Charles-Lemoyne
5 étage
Longueil, Québec
J4K 2T5
Objet: Déplacement no 0806 (67-91)

Autoroute 30

Brossard ¢t La Prairie, villes

C.E.P.: La Piniére et la Prairie

Votre No projet: 20-6267-8794

Notre No projet: 5344-00

Conséquences d'un rehaussement du profil de I'autoroute

Monsieur,

Cette lettre constitue notre réponse a votre lettre du 22 mars 1993 | et par laquelle nous vous
faisons part des conséquences qu'occasionnerait 4 ce moment-ci du projet le rehaussement du
profil de l'autoroute.

Cette nouvelle modification du profil de 'autoroute fait en sorte que nous devons rehausser les
conducteurs de la ligne a 120 kV double terne Delson/Laprairie qui auparavant n'était pas
touchée par le passage de l'autoroute. Plus pratiquement pour rehausser les conducteurs nous
devons implanter un nouveau support en acier double terne et prévoir quatre portiques de bois
pour le contournement temporaire nécessaire gue cela nécessttera..

Ces travaux additionnels impliqueront des déboursés additionnels d'environ 250 000 $, ce qui
aura pour conséquence de porter le cott total de ce projet & 1 879 900 $.

o f2

B00, rue Sherbrooke cuest, Be étage, Montréal {Québec) H3A 3C6 tel. : (b14) 286-2117 telécopieur : {514) 286-7614



Monsieur Gildard Lanteigne -2~ Le 22 mars 1993

@uant a l'échéancier, cet ajout au contenu initiale ferait en sorte qu'il nous serait impossible
d'obtenir les matériaux additionnels nécessaires aux travaux prévues pour commencer en aount
prochain. Cela aura pour effet de retarder la mise en service final de nos lignes d'environ trois
mois, ce quj porterait la mise en service finale au 1 février 1994.

Pour plus d'informations nous sommes a votre disposition.

Claude Huet , ing
Chef de section int.

Préparé par :

CH/cd 206

c.c. N Andraos
R Awad
R Déslilets
A Simard
M Vachon

500, ruc Sherbrooke ouest, 6e étage, Montréal {Québec) H3A 3C6 t€l. : (514) 2B6-2117 télécopleur : [514) 286-7614



Gouvernement du Quétec
qxp Minislore des Transports
Direction des atructures

Québec, le 24 mars 1993

Monsieur Gildard Lanteigne, ing.
Ministére des transports région 6-2
201, place Charles~-Lemoyns, 5' étage
Longueull (Québec)

J4K 275

OBJIET: Demandes du BAPE au sujet des
Ponts sur 1l'autoroute 230,
N/D : PO-75=15270
N/D t PO-75-15273

Monsieur,

Suite & votre demande, nous vous transmettons c¢ci-joint nos
commentaires guant aux questions posées par le BAPE dans le
cadre de la médiation pour la construction de 1l'autoroute 30.

1- Ponts sur la riviére St-Jacques

a)

Possibilité d'ajouter des ouvertures dans la pile
situé entre la piste cyclable et la travée principale
du pont 7

1l e=t possible d'ajouter des ouvertures dans la pile
situé entre la piste cyclable et le pont pour un cofQt
réduit (environ 10 000,00 $§). Ces otuvertures serajent
localisés entre 1,50 m et 1,80 m au~dessus de 1la
surface de roulement de la piste cyclable,

Ces ouvertures seraient toutefols de dimensions
réduites (1 m de largeur par 0.3 m de hauteur) et
n'apporteraient gue peu de lumiére puisqu'elles
seraient construites & travers un mur de 0,45 m
d'épaisseur et donneraient vue entre les poutres de
la structure du pont.

200, Dorchester Sud
Québec (Québec) G1K 521
Telecopleur (418) 646-5415



Considérant gue le passage dane la structure par les
cyclistes ne dure gQue quelques secondes ( 2 & 3
sec.}), que l'ajout d'ouvertures n'augmenterait pas de
facon appréciable l'éclairage dans le passage, gu‘il
n'y a pas d'intérét & créder un point d'attraction qui
inciterait les cyclietes A s'arréter dans le passage
pour des raisons de sécurité (visibilité a ]1'arrét
puisqu'il y aura une courbe & l'extrémité de 1'un des
p?ssages] nous n‘avons pas prévu d'ouverture dans la
pile.

b) Quel perait 1le coGt supplémentaires et les
désavantages de construire le pont sans pile entre la
travée principale et la plste cyclable ?

Pour éliminer la pile entre la piste cyclable et 1la
travée principale, il faudrait utiliser des poutres
plus profondes puisgue la travée serait allongée de
3,50 m. Les murs aux extrémités des ponts serajlent
aussi plus importants A cause du profil de la route
qui devrait étre relevé de 1,40 m pour donner le
dégagement sous la structure.

Le colt supplémentaire pour cette option, du point de
vue de la construction des ponts seulement, serait
d'environ 80 000,00 §.

2= Ponceau ruissean St-Claude

a) Quel serait les avantages et désavantages de
construire 3 ponts plutét gue le ponceau au ruisseau
St-Claude?

La construction de trols ponts plutdét gqu'un ponceau
au ruisseau St-~Claude auralt comme avantage de
minimiser 1'intervention en riviére; il serait
probablement possible de construire en ne touchant
que trés peu au 1lit du ruisseau. La péricde de
construction seerait toutefois augmenteé
considérablement pour paseer de 5 semaines & 3 mois.

Le colt supplémentaire pour la construction des 3
ponts serait de l'ordre de 350 000,00 $§ sans compter
les mesures supplémentaires requises pour assurer la
sécurité (garde~-fous).

Du point de vue de l'entretien A long terme, 1la
sclution ponts ndcessiterait un montant annualisé de
9 500,00 § alors gque pour la solution ponceau un
montant de 1 000,00 % serait suffisant.



Du point de vue des normes du Minlstére, les
solutions sont dguivalentes puisgu'avec un bdbon
dimensionnement le rendement hydraulique d'un ponceau
est le méne gue celul d'un pont, La solution pongeau
est donc préférable pour des critéres de ¢olt, de
rapidité Q'exécution et de sécurité.

3- Pourquol ne pas construire un trongon d'autoroute sur
pilotis dans la section marécageuse ?

Le colt de construction dfun autoroute de ce type sur
pilotis serait d'environ 40 M$ au kilométre, et ce
sans tenir compte des rampes d'accés qui pourraient
étre requises. Le colt annualisé de 1'entretien d'une
telle gtructure est aussi élevé se¢ situant & environ
375 000,00 $ au kilométre.

Un autre point négatif & ce type de construction est
la diminution de 1la sécurité puisque méme avec
l'utilisation de sels de déglagage, la chaussée est
toujours plus glissante que pour la c¢irculation sur
so0l,

Espérant gue ces renseignements vous seront utiles pour la
poursuite de ce dossier, nous demeurons A& votre disposition
pour tout renseignement additionnel.

Le Service des ouvrages d'art

e

Christian Lemay, ing., M.Sc,
Coordonnateur des mandats externes



uels sont les mesur nvisagées parle M.T.Q. pour renaturaliserles

berges et les bords des fossés ?

De fagon générale, un ensemencement de gazon est prévu sur toutes les
surfaces a I'extérieur des limites des accotements.

Aux endroits ou la perspective devrait élre améliorée par la présence
d’arbres, soit du point de vue du public voyageur ou de celui des résidents
du secteur, des plantations sont prévues sur la berge et sur ie haut du talus
extérieur des fossés, le long des emprises. Des plantations sont
également prévues sur les grandes superficies contenues dans les
échangeurs.

Finalement, en certains endroits ou des points d'intérét public peuvent étre
mis en valeur, des aménagements paysagers sont prévus.

Quant a savoirsi ces diversaménagements ressembleronta ceux appliques
sur le trongon entre Sainte-Catherine et Chéateauguay, la réponse est oui,
mais il faudrait attendre que les aménagements propras & ce trongon soient
finalises avant d'en tirer des conclusions. Notez que, sur le projet en
parachevement de I'autoroute 30 dans le secteur Mercier, depuis le mois
de janvier dernier, les pentes de certains fossés ont été reprofilees pour
donner aux talus en rive des pentes plus douces.



Pourquoi la piste cyclable emprunte-t-elle le corridor du boulevard
Maite ?

On a demandé au ministére des Transports de prévoir deux pistes cyclables
traversant I'autoroute 30 dans le secteur du futur parc régional, soit une
piste dans l'axe de chacun des deux cours d’'eau.

La piste cyclable prévue le long de la rivigre Saint-Jacquesa été aménagée
par le biais d’'un ajout structural. Cette méthode ne pourrait s’appliquerau
cours d’eau Saint-Claude en raison du niveau plus bas du terrain naturel
dans ce secteur. En effet, les terrains a proximité du cours d’eau Saint-
Claude sont souvent inondés et, en raison des profils requis pour
Pautaroute, une piste cyclable située a cet endrait aurait également été
sujette & de fréquentes inondations. Aussi, pour la méme raison, des
tentatives d’aménager des ponceaux sous le remblai & I'est du ruisseau se
sont avérées infructueuses.

Finalement, il a été convenu qu’'au moment opporiun la piste sera
ameénagée en bordure ouest du boulevard Matte, dans un espace réservé
a cette fin sous les viaducs de 'autoroute 30.



Prévisions de transport lourd sur le boulevard des Prairies

La ville de Brossard prévoit appliquer, au cours de l'année 1993, un
nouveau reglement délimitant le réseau de camionnage sur les artéres de
cette ville. Ce réglement aura pour effet d'interdire le transport lourd sur
toute la longueur du boulevard des Prairies.

Ainsi, la construction de 'autoroute 30 sera réalisée, dans ce secteur, en
accédant au chantier & partir de I'autoroute 10 et du boulevard Matte. |l
faut également mentionner que puisqu’aucun lien n'est prévu a court ou
moyen terme entre le boulevarddes Prairies et I'autoroute 30, la circulation
s'y maintiendra sensiblement au méme niveau au cours des prochaines
années.

Notez que les deux maisons historiques, une fois les travaux terminés,
seront situées sur une rue en cul-de-sac, donc aucune circulation ne
passera devant ces propriétés.



BROSSARD

Ville de Brossard

Hbtel de Ville
2001 boul, Rome
Brossard, Qué.
JAW 3K5

{514) 923.7011 (Téléphone)
(514) 823-7016 (Télécopieur)

1695

Le 11 novembre 1992

Ministére des Transports du Québec
a/s Monsieur Gildard Lanteigne
Direction régionale

201, Place Charles-Lemoyne, 5° étage
Longueuil (Québec)

J4K 275

Objet: C.P.T.A.Q.: demande d'autorisation
autoroute 30 - dossier 195618

Monsieur,

Nous tenons a commenter le rapport d'analyse de la
C.P.T.A.Q. produit le 14 octobre 1992 relativement & la
demande d’autcorisation pour le prolongement de 1'auto-
route 30, plus particuliérement les conclusions de
cette analyse qui concernent le territoire municipal de
Brossard.

Nous comprenons gque le prolongement du chemin de
desserte proposé entre Des Prairies et le viaduc Rome
viendrait ceinturer sept (7) hectares de terre agrico-
le, rendant éventuellement cette parcelle moins
intéressante pour 1l'agriculture. Il faul toutefois
préciser gque ladite parcelle ne serait pas vraiment
enclavée, puisgu’elle demeure toujours accessible par
Des Prairies qui est, de fait, le seul chemin de rang
de tout le secteur agriccle situé au sud de 1'autoroute
10,

En tant gque chemin de campagne, Des Prairies joue bien
son réle et dessert convenablement les quelques
b&timents qui y sont adjacents. Ce chemin étroit (5,5
métres pavés) ne saurait toutefois constituer 1'artére
majeure de la zone blanche gqul s'étend entre la voie
ferrée et 1l'autoroute 30.

Un simple coup d'oeil au plan général de Brossard (plan
au 1:20000 ci-joint) permet de constater qu'il y a
trois axes majeurs et directs entre la route 132 et
1tautoroute 30; 1’autoroute 10, le boulevard Rome et
le boulevard Matte. Chacun de ces axes a une vocation
différente. Matte est un boulevard industriel (30,5
métres d’emprise) et Rome, un boulevard urbain multi-
fonctionnel (46 métres d'emprise). Rome est, de plus,
l'axe central du territoire, géographiquement et

Imptimé sur papier tecycié @



fonctionnellement parlant. Dans ce contexte de
planification, i1 n'est pas souhaitable de construire
un échangeur autour d'un chemin de campagne qui dessert
peu de résidents. Il apparait au contraire trés
justifi& de construire un échangeur A l'extrémité de
I'artére municipale majeure gue constitue ce boulevard
Rome .

Nous réitérons notre appui au ministére des Transports
dans sa planification du réseau régional qui tient
compte des besoins concrets des municipalités concer-
nées.

Veuillez agréer, monsieur, nos salutations distinguées.

A
Mconique Lebire

Directeur
Service de l'urbanisme

/hbl

P.J. Plan de Brossard



Sur la largeur de la bande centrale

Les autoroutes construites en mitieu rural sont dotées de terre-pleins
centraux larges (25 a 30 métres) pour les raisons suivantes:

- Le confort de I'usager qui n’a pas d’obstacle visuel sur sa gauche.
De plus, en n'ayant pas la barriére rigide requise par une bande
centrale étroite, il n’a pas 'impression de confinement que dégage
cet équipement. Finalement, pour le voyageurde longuesdistances,
la bande centrale étroite est un élément causant plus de stress
gu’une bande centrale large et dégagée.

- La sécurité pour le conducteur qui n'est pas ébloui par les phares
en sens inverse et qui ne regoit pas les éclaboussuresd'eau ou de
slush provenant de la voie adjacente en sens contraire. De plus, le
véhicule gui quitte la route a moins de chances de frapper un
obstacle; il peut s’arréter dans la bande centrale et méme parfois
revenir sur la chaussée qu'il a quittée.

- La continuité de la section en travers doit, le plus possible étre
maintenue. Ainsi, ce trongon d’autoroute assurera la continuité du
parcours des Etats-Unis vers I'est du Québec (A-15, A-30, A-20)
lequel est construit, selon les normes établies, avec une bande
centrale large. Egalement, ce trongon fera partie du contournement
de Montréal par la rive-sud, et encore I3, la continuité de la section
transversale normale d’une autoroute est un élément important qui
ajoute a la sécurité et au confort du public voyageur.

- Le drainage ouvert est évidemment plus naturel et plus fiable que
le systéme fermé et canalisé propre a une bande centrale étroite.

- L'aspect pratique d'une bande large se manifeste aussi lors de
'aménagement de refuges et de virages pour les véhicules
d’urgence.

- Du cété entretien, lors de réparations, dans une bande étroite, de
la barriere rigide ou du systéme d’éclairage, les travailleurs et leurs
véhicules doivent empiéter sur les voies de gauche de la circulation.
Ainsi, la capacité de la route et sa sécurité sont sporadiquement
réduites. Finalement, les opérations d’entretien d’hiver sont plus
compliquees. Pius de chasse-neige doivent &tre ulilisés
simultanément pour pousser toute [a neige vers |'extérieur des
chaussées et, I'expérience le prouve, plus de fondants sont utilisés.

{2



Les codts favorisent également la section en travers avec bande
centrale large, surtout dans ce cas ou le M.T.Q. possede déja le
terrain.  Si les viaducs transversaux sont plus courts et moins
coliteux pour une bande étroite, le drainage fermé et la barriere
rigide qu'elle nécessite dépassent largement cette économie.
Finalement, la bande large permet une marge de manoeuvre dans
I’éventualité de besoins non-encore prévus, te! que I'aménagement
d'une voie réservée en transport au commun ou toute autre
“innovation"que I'avenir nous réserve. Il faut comprendre que, dans
le futur, il pourrait étre impossible, sinon extrémement colteux, de
revenir pour élargir nos emprises dans ce secteur limitrophe de la
conurbation montréalaise.



INPACT SUR LE TERRITGIRE DE LA VILLE DE BREENFIELD PARK

ET CONTROLE DE L*AMENAGENENT AUX ABORDS DE L’AUTOROUTE
La construction de 1'autoroute 30 constitusra certes un atout
en ce qui a trait au déveleppemant économiqus de 1a région.
La forme que prendra te développsment dépendrs, cependant,
d'un ensemble de décisions qul serent prises localemsnt,
notammant par Yes municipalitds qui ont le pouvolr de régle-
mentar en matiére d'aménagement du territoire. Le contrble
gux ebords de 1*autoroute ne fait pas exception st c'est par
12 bials d'une concertation intermunicipale, sous 1a respon-
sabi11té des M.R.C., que Ta protectian des scauis, dont les

noyaux commerciaux existants, pourrs &tre assurée,



Eclairage des tunnels de la_piste cyclable au-dessous de

IPautoroute 30 prés de la riviere Saint-Jacques

Le ministere des Transports est prét a aménager, a ses frais, les
équipements requis en vue de l'éclairage de Péventuelle piste
cyclable selon les spécifications décrites ci-aprés par Pingénieur
Thien Tinh Tran, si tel est le désir ~ des représentants compétents
du milieu.

Cependant, pour ce faire, la municipalite devra accepter de prendre
a sa charge lentretien de la piste cyclable et du systeme
d’éclairage, de méme que la responsabilite civile qui découle de la
mise en service d’un tel équipement.
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Une autorgute 30 dans 1’axe de 1‘A-15, de Candiac i La Prairie

Pour expliquer pourquoi une telle solution ne peut étre retenue
nous évoquerons:

1.

2.

le raccordement 3 Candiac

A Ta jonction de la route 132 et de 1’A-15 il y avait
déja, en 1990, les débits journaliers moyens suivants:
36 610 véhicules sur la route 132, 45 870 sur 1°A-15 au
nord de ta route 132 et seulement 18 540 véhicules sur
17A-15 au sud de 1a route 132, ce qui fait en sorte que le
mouvement d‘échange Route 132/A-15 Nord représentait un
débit de 31 970 véhicules par jour, soit plus de 85 % des
véhicules de la route 132 et 70 % des véhicules de
17A-15 Nord (voir feuille jointe des DJMA observés en
1990).

L'échange entre 1a route 132 et 1/A-15 Nord est donc
important et 1'utilisation de bretelle et de boucle, pour
accommoder un tel échange, n’'est pas des plus adéquate.
D"ailleurs, en 1992, 1a bretelle nord-ocuest de 1’échangeur
A-15/Route 132 était déja trés saturée a 1’heure de pointe
du soir avec un volume de 1 910 véhicules dont 210 ca-

mions.

Ainsi une autoroute 30 dans 1’axe de 1’A-15 force de
reprendre complétement le design du raccordement des axes
perpendiculaires formés par la Route 132 et 1'A-15. A
1’opposé, une autoroute 30 dans la continuité de la
Route 132 offre un design plus fonctionnel et permet une
opération plus normale au plus grand volume de circula-
tion.

Le troncon a deux voies au nord de la Route 132

Avec une autoroute 30 dans 1’axe de 17A-15 on se retrouve-
rait avec un maillon faible dans le réseau puisque 1’'on
aurait, par direction, au moins deux voies sur la
Route 132 et deux voies sur 1‘A-15 venant des Etats-Unis,
voies qui aboutiraient dans une section de 17A-15 actuel-
lement & deux voies sur 3 km.

Pour une planification a long terme, avec une augmentation
globate de trafic {de transit et de développement}, i1 est
impossible de maintenir un tel trongon a deux voies.
D’ailleurs déja présentement ce trongcon de 1’A-15 a
atteint le niveau de service C. Il devrait donc étre
porté a trois voies, ou plus, selon les besoins et ce,

~dans un environnement déja urbanisé. Notons que 1la

faisabilité et les impacts d’'un tel scénario n’ont pas été
examinés.
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Le chevauchement d’autoroutes et ses conséquences

En confondant Tes axes des autoroutes 30 et 15 on forme-
rait un chevauchement d’'autoroutes qui est une situation
plus problématique qu’une seule autoroute i cause des
volumes plus importants, donc des nuisances plus élevées
qui y sont gbservées, '

De plus, ce chevauchement entrainerait certaines consé-
quences particuliéres.

D’abord le trafic de transit et le trafic lecal seraient
encore en conflit; on n’aurait donc pas fait correspondre
la vocation des liens et le type de trafic qui y circule.

Ensuite le chevauchement emprunterait un trongon actuel de
17A-15 situé a La Prairie et dont la chaussée est souvent
rendue glissante et méme parfois impraticable en hiver a
cause de sa proximité avec le fleuve. Alors, comment
1'autoroute 15-30 assumerait-elle correctement son réle de
contournement régional en hiver lors des conditions
climatiques difficiles et des fermetures totales ou
partielles de ce trongon?

Enfin le chevauchement d'autoroutes dans Candiac et
La Prairie exigerait la construction d‘un important
échangeur d’autoroute & autoroute, avant la riviere
Saint-Jacques, afin de séparer 1’actuelle A-15, de 1’A-30
qui longerait la riviére.

A 1'opposé, une autoroute 30 dans 1’axe propesé par le MTQ
permettrait un réseau routier plus complet et aux compo-
santes plus équilibrées, la séparation du trafic local de
celui de transit, la correspondance de la vocation des
liens et du type de trafic qui y circule et 1’établisse-
ment d'une réelle voie de contournement régionale car
moins assujettie aux conditions climatiques.

L’interception de 1a Route 104

Actuellement il existe des problemes de circulation sur la
Route 104 et plus particulierement a sa jonction avec le
boulevard Taschereau, ol les virages sont nombreux (50 %
des véhicules tournent a gauche du boulevard Taschereau a
ia Route 104 et 40 % de la Route 104 au boulevard). Une
autoroute 30 dans 1'axe de 1°A-15 & la Prairie ne vien-
drait aucunement résoudre ces problemes. Au contraire ils
ne feraient qu’empirés, puisque le boulevard Taschereau
serait forcément un des liens d"acces a 17A-30.
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A 1'opposé, une autoroute 30 dans un axe paralléle 3
1’A-15 et interceptant 1a Route 104, offrirait une
alternative au boulevard Taschereau et permettrait
d’alléger la partie urbaine de la Route 104 et son
intersection avec le boulevard Taschereau.

L’accés et le développement de La Prairie

Avec 1a présence nécessaire de 1’échangeur 'd’autoroute a
autoroute prés de la riviére Saint-Jacques, pour fusionner
1/A-30 et 17A-15, 1’aménagement d’un échangeur A-30/bou-
levard Taschereau serait difficile, la distance entre Jes
deux échangeurs étant trop rapprochée. L'acces a 1'A-30
pour les gens de La Prairie serait alors des plus problé-
matiques.

De méme 1’utilisation pour 1'A-30 de 1’'axe en paralléle a
la riviére Saint-Jacques viendrait complexifier, voire
compromettre, le lien structurant de desserte locale
prévue & cet endroit.
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Questjon : Peut-on déplacer le tracéd au sud des maisons historiques?

Réponse

: Le déplacement du tracé au sud des maisons historigues est

techniguement faisab?e mais a proscrire puisque, pour y
parvenir, 11 faut introduire dans le tracé trois courbes
au lieu d'une, réduire le terre-plein central & un seul
séparateur de sécurité et amorcer deux des trois courbes

d proximité d’ouvrages d’art.

En effet cette conception d’une autoroute a 1'approche
d’une autre autoroute n’‘est pas souhaitable ni recom-
mandable selon les régles de 1’art dans cette zone
critique ol des échanges importants doivent prendre place
et ol la signalisation doit &tre visible de loin afin
d’anticiper les actions 'a prendre. L ‘autoroyte 30
comporte sur toute sa longueur construite une section de
type rural et le séparateur rigide requis dans la zone ou
Je terre-plein central est réduit crée un court trongon
d’autoroute de {ype urbain avec tous les problémes reliés
3 ce type d’équipement: déneigement plus difficile, accu-
mulation de neige, risques accrus de carambolage en cas de
perte de contréle, visibilité rdduite, éblouissement,

éclaboussures,



Le tracé plus au sud empiéte de fagon importante sur les
terres zonées agricoles alors que le Ministére est déji
propridtaire d'une emprise. De plus, le dépiacement de
1’autoroute 30 se répercute sur 1’échangeur du boulevard
Matte et Tes impacts sur le ruisseau Saint-Claude seront
pius forts: 1’angle de croisement étant trés petit, le
cours d'eau devra étre déplacé; une bretelle d’accés et le
boulevard Matte doivent traverser le ruisseau, ce quf

n‘est pas le cas dans 17option retenue.

Enfin, 1’expropriation d’'un nouveau corridor entrainera
des colts supplémentaires pour 17achat des terrains, la
modification des plans et devis, des plans d’arpentage et
des plans d’expropriation et des délais importants seront

a prévoir,



Choix du site du viaduc dans ’axe du boulevard Rome au lieu de P’axe du

boulevard des Prairies

Lors de préparations de projets routiers, et particuli¢érement de grands projets
comme celui de Pautoroute 30, le ministére des Transports consulte les
municipalités, les M.R.C. et les autres intervenants oeuvrant dans le domaine
de 'aménagement du territoire. L’effet de la construction d’une autoroute est
trés structurant ¢t on doit s’assurer de I'harmonisation de cet équipement avec
les autres éléments de desserte du territoire, qu’ils soient existants ou projetés.
Dans le cas du projet de I'autoroute 30 4 Brossard figurent les €léments
routiers qui seront les futurs artéres municipales de facon & maximiser Putilité
et Vefficacité de chacune des composantes du réseau.

Ainsi, nous sommes convaincus du bien-fondé du site retenu pour le viaduc
dans I'axe du boulevard Rome, plutdt que d’en construire un dans I'axe étroit
et faible du boulevard des Prairies.



Annexe 5

Les propositions du MTQ
aux requeérants

Prolongement de |'autoroute 30 entre les auforoutes 10 et 15






Les structures au-dessus des cours d’e int- es int-Cl

Dans l¢ but de consolider le lien prévu de part et d’autre de 'autoroute 30
¢! permettre une intégration encore plus harmonieuse avec le milicu en
presence, le ministere des Transports est disposé 4 apporter les modifications
suivantes au projet:

Structure au cours d’eau Saint-Jacques

Le passage cycliste sera élargi & 4,5 m en prévision de la
présence occasionnelle de piétons. Ce dégagement respecte les
normes en vigueurs. De plus, des équipements (conduits,
réceptacles, etc.) seront installés en prévision de I'éventuel
éclairage d’une piste cyclable.

Structure au cours d’eau Saint-Claude

Le ponceau sera remplacé par trois (3) ponts. Ces derniers
seront suffisamment longs pour permettre une bande riveraine
d’une largeur de trois métres (3 m) du coté est et de quatre
métres et demi (4,5 m) du coté ouest, ce qui facilitera les
€changes au niveau de la faune. Par surcroit, Pespace
disponible entre la berge et la culée permettra le passage des
pi€tons et cyclistes pour accéder & la superficie comprise entre
les deux cours d’eau, du coté nord de 'autoroute. De plus, le
cours d’eau, sous les structures, ne sera pas interrompu par une
zone d’obscurité permanente.

11 est important de noter que les investissements additionnels dont il est ici
question sont conditionnels & Ia réception par le Ministére d'un engagement
€crit, de la part d’'un organisme reconnt, envers la création, I’aménagement
et la prise en charge d’un parc récréatif régional. Sans un tel engagement,
nous ne pourront justifier les importantes sommes supplémentaires que
représentent ces aménagements.
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Amenagements relatifs a 'autoroute 30 aux abords des deux maisons
historiques du boulevard des Prairies a Brossard

Projet ! Autoroute 30
Municipalite : Brossard, ville

Dans le but de permettre le réglement final du dossier de I'autoroute 30 &
la satisfaction générale des intervenants, le ministére des Transports du
Québec (M.T.Q.) offre de modifier Faménagement prévue de la fagon
suivante, conformément au plan déposé avec la présente.

Le tracé de 'autoroute 30 est éloigné des maisons historiques de quarante
métres additionnels. Ceci représente le tracé optimal & I'égard de ces
maisonstout en demeurant & I'intérieur des paramétres géométriques d’une
autoroute.

Le viaduc assurant la continuité du boulevard des Prairies demeure dans
PFaxe du prolongement du boulevard Rome, conformément au schéma
d'aménagement de la ville de Brossard.

Les voies collectriceset les bretelles d’accés font partieintérante du présent
projet, el ce, méme s'il est connu gu’'elles ne seront réalisées que d'ici
plusieurs années, soit lorsque la municipalite jugera nécessaire de le faire,
en fonction de ses besoins et a ses frais.



Projet ¢ Autoroute 30
Entre les autoroutes n™ 10 ot 18

Munlcipalité 1 Brossard, vllle

Considérant quc des requérants d'avdiences publigues, dont Association des
citoyens de¢ Brossard, remettent fortement en question le besoin d'un
échangour dans le sccteur indigud en titre;

considtrant que ces mémes intervenants veulent débattre de 1a localisation du
viaduc prévu duns P'axe du prolongement du boulevard Rome;

considérant que cot équipement a pour but premier de descrvir le milieu qu'il
ttaverse;

‘le ministdre des Transports retire de sa demande de certificat d’autorisation
les bretelles, les voies collectrices et le viaduc proposés 4 cet endrolt afin de
permettre au milieu concerné de statuer sur la nature et la loculisation des
équipements routiers dont la municipalité a besoin en fonelion de la desserte
locale et du développoment futnt,

Une fois que Yo choix du site de la structure sera établl par le milien

‘concerné, une entonte pourra étre concluc avec le ministére des Transports
sur les modalités de réalisation de cet ouvrage.

Longueuil, le 4 mal 1993



Annexe 6

La position des requérants
sur la proposition du MTQ
relative a I’aménagement
des passages sous les
ouvrages le long
des cours d’eau

Prolongement de I'autoroute 30 entre les autoroutes 10 et 15






Mme Johanne QRLINAS
Commission de médiation
BAPE-MTL

télécbpleur: 873-5024

Sujet: Médiation BAPE sur
Projet de prolongement, Aut, 30

Madame.

Tei qu'exprimé lors de ia dernidre rencontre de médiation renue & (& Prairie le 13 avri}
courant, nous tenons 3 vous signifier que npus (rouvons un compromis acceptable les efforts
témeignés par le promoteur pour rencontrer nos représentations sur les aménagements requis
aux abords des cours d'eau Si-Claude er St-Jjacques afin d'en conserver le caractére ¢t en
protéger l'accés et le développement socio-récréarifl.

Nous 0sons espérer que le promoreur poriera autam d'zttention aux efforts que nous meirons
i trouver une solution au probiéme de la protection du caractire particulier du boul. des
Prairies &2 Brossard et surtoui & !z sauveparde physique et environnementale des maisons
historiques classées qui se situent sur le tracé initiai du projet.

L'atteinte d'un compromis comparable 2 ce plan permettrait Se conclure au succds de la
démarche de médiation et ainsi d'éviter !¢ recours aux audiences publiques et tous les in-
convénients qu'en subirait le projet par voig de conséguence

La date du 10 mal fixée pour l'échéance de 'a démarche de médation approchani a grands
pas, nous vous demandons d'intercéger f{ortement auprés du promoteur pour gu'il re-
connaisse également la validité de nos représeniations & ce chapitre ef y apporie autant de
goin et d'efficacité qu'i! a témoigné Jdans l'autre volet Les signataires souhaitent que ceite
lerire soir utilisée 4 bon escient pour obtemir un réglement global de ces pomnts ¢ssentiels.

Veuillez agréer, madame, et transmetire 3 toute votre équipe, V'expression de nos senliments
les plus distingués,

Ont signé A Brossard. ce 20-04-93:

Den'lis BLANCHET. Un-~Tel Inc.

. prop. mais. hist.






Annexe 7

Le bien-fondé selon la ville
de Brossard d’un
viaduc dans I'axe du
boulevard Rome

Prolongement de I'autoroute 30 entre les autoroutes 10 et 15






Module d¢ Foménapencnl du temitoire
Vills de Brossard

PLANIFICATION DES SECTEURS *C", "L" ET "J"

DETERMINATION DES AXES ROUTILERS MAJEURS
ET DES LIENS AVEC LES AUTOROUTES

1. Travaux de planification

Les travaux de planification détaillée des secteurs "C", "L" et "J" ont été complétés
duramt les années 88, 89 et 90. Ces travaux comprennent les principales études
suivantes:

- Détermination des options préférentielles dutilisation du sol

Etude des retombées fiscales des différentes optlons d'utilisation du sol et détermma-
tion d'une option préférentielle.

Etde e.ntreprlse par le service durbanisme avec la collaboration de Stéphane
Liszkowski, architecte ¢t urbaniste.

- Etude de circolation comprenant une modélisation du réseau routier projeté, des
mouvermnents de circulation générés sur le réseau routier en fonction des différents
scénarios d'utilisation du sol, détermination des caractéristiques requises pour le
réseau local et détermination des besoins de raccordement du réseau [ocal au résean
provincial.

Etude menée par lcs consultants Beanchemin, Beaton, Lapointe en 1988 et 1989,
- Adoption du plan d'urbanisme de la ville de Brossard le 8 junvier 1990.
- Adoption du nouveau réglement de zonage de la vilie de Brossard en juin 1990,
- Etude des besoins en eau potable, simulation & l'aide de modele des besoins en

alimentation 4 partir des scénarios d'utilisation du sol.

Travaux de la firme Municor, 1990-1991.



Module de Taménagement gy termioire
Ville d¢ Brosxard

- Btude des besoins de drainage pluvial

Simulation & l'aide de modéles informatisés des solutions des plus économiques de
drainage de I'eau pluviale & I'aide des techniques de rétention et de double drainage.
Elaboration d'un réseau de bassins de rétention, de lossés, de conduites pluviales et
de rues pour emmagasiner et transporter 'ean de pluie.

Etude et travaux de Paul Wisner et Associés, 1991-1992.

- Etude des besoins d'évacuation des eaux usées. Détcrmination & Vaide de logiciels
spécialisés des diamétres du réseau de conduite d'égout sanitaire.

Etude de Soprin, 1990-1991.

- Perspective de croissance et analyse des impacts fiscaux du dévcloppement des
secteurs "C", "L" et "J"

Etude des potentiels de marché pour les différentes utilisations du so} des secteurs
"C", "L" et "J" et mise au point d'un modéle informatisé de calculs des impacts fiscaux
des différents projets de développement.

Préparées par Miche] Grenier, économiste, Pierre Bélanger, économiste, Claude
Beaulac, urbaniste - avril 1992.

Un plan qui a fait I'objet de nombreuses consultations

La planification urbaine d'un territoire aussi vaste que les secteurs "C', "L" et "J",
secteur qui contient 80 millions de pieds carrés, est un exercice complexe qui doit
intégrer un grand nombre de disciplines.

Cet exercice a pu €tre réalisé A Jaide des outils les plus perfectionnés de modélisation
et de simulation, et a pu étre entiérement intégré, les apports des différentes disciplines
servant souvent d'intrant aux autres disciplines.

Le résultat de cet exercice a été validé au niveau régional puisqu'il est conlorme aux
orientations de développement contenues au schéma d'aménagement de la MRC de
Champlain, Au niveau local, il a €€ validé par I'adoption d'un plan d'urbanisme dont
un des volets principaux porte sur le développement des secteurs "C”, """ et "J". T a
aussi €té validé par I'adoption d'un nouveau régienent c'urbanisme ol sont définies les



Moduje de Tamdnagement dy territoirs
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zones & développer et ot sont définies les régles & observer dans le développement de
c&s zones.

Les exercices de validation au niveau régional et local ont fait l'objet de nombreuses
publications d'information publique, de séances d'information et de consultation et de
différents mécanismes permettant a toute personne intéressée d'y faire ses commentai-
1es.

Le plan de développement existant forme un ensemble dont toutes les parties sont
inter-reliées. Un plan de développement forme up tout indissociable.

3. La circulation

De fagon générale, le plan de développement est axé autour de certains axes de
circulation. ' '

A) AXE "EST - OUEST"

Les trois (3) axes "est - ouest" retenus sont le boulevard Grande-Allée, le
boulevard Rome et le boulevard Matte.

Le boulevard Grande-Allée, 4 la limite de Brossard et de St-Hubert, constitue un
excellent axe de transit pour la partie nord du territoire, permettant le lien entre
Tautoroute 30 et le boulevard Tascherean.

Le boulevard Matte relie, dans la parte sud du territoire, lauloroute 30, le
boulevard Taschereau et la route 132. 1l sera utilisé comme voie de transit tant
pour les résidents des villes situées au sud du territoire que pour les résidents
situés dans la partie sud du territoire de la ville de Brossard. Cet axe de
.¢irculation desservira aussi le secteur industrie] développé de Brossard et la partie
sud du pare industriel des secteurs "L", "C" et "J".

Le boulevard Rome est 'axe majeur de développement de la Ville. 11 est situé
au centre géographique de la municipalité et joue, de ce fait, un réle de lien
important entre les différents secteurs. 1l est situé au coeur de secteurs
résidentiels et servira de voie d'accés majeur pour Fautoroute 30, le boulevard
Taschereau et la route 132

B} AXE "NORD - SUD"

Actuellement, il n'existe qu'un seul axe "nord - sud”, soit le boulevard Taschereau,
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C)

11 est nécessaire de créer un second axe dans les secteurs "C", "L et "J". Cet axe,
le boulevard Lepage, constituera, au niveau régional, un des trongons d’une voie
de ceinture reliant les villes de St-Hubert, St-Bruno, Longueuil et Brossard.

ACCES AU SYSTEME AUTOROUTIER

Il est essenticl que les trois (3) axes "est - ouest" aient un lien direct avec
rautoroute 30. Les études de simulation entreprises par BBL démontrent
clairement la nécessité de comstruire un échangeur au niveau des boulevards
Grande-Allée, Rome et Matte,

La planification harmonieuse du développement des secteurs "C", "L" et “J" ne -
peut &tre faite sans un &changeur urbain dans l'axe de l'autoroute 30 et du
boulevard Rome.

Le viaduc originalement prévu dans années 1970, dans l'axe du boulevard Des
Prairies, n'est pas requis. Le boulevard Des Prairies a une vocation locale. Le
boutevard Des Prairies n'est pas appelé & jouer un 16le de collectrice ou d'artére
& l'avenir, Des plans de développement prévoient d'ailleurs Finterruption de la
continuité du boulevard Des Prairies. Des collecirices et des artéres ayant les
emprises suffisantes permettront aux populations, actuelle et future, d'avoir aceds

‘aux destinations importantes sur le territoire sans utiliser une voie d'aceds

historique qui conserve son nom d'origine de boulevard Des Prairies, mais qui ne
peut, d'aucune fagon, jouer le rdle de boulevard. Il est mé&me prévu 4 court terme
de fermer la montée Gobeil, chemin de campagne qui relie actvellement le
boulevard Grande-Allée av boulevard Lapiniére. La montée Gobeil sert en
grande partie actuellement de voie de transil permetlant & une circulation
régionale, souvent lourde, de contourner le réscau routier en place, en utilisant
le boulevard Des Prairies qui n'est pas prévu a cctte fin.

L'abandon du viaduc dans I'axe du boulevard Des Prairies permettra aussi une
meillenre mise en valeur des maisons historiques qui sont situées 2 proximité. La
localisation d'un viaduc dans I'axe du boulevard Des Prairies aurait ¢réé un impact

- visuel difficilement contournable. 1.2 planification actuelle minimise les impacts

visuels et prévoit des aménagements paysagers plus conformes a la nalure des

' bitiments historiques.

Il est normal gu'entre le moment ol les premiers plans de construction de
I'autoroute 30 ont é1é élaborés, ily a plus de 25 ans, et aujourd'hui, on retrouve
un contexte urbain qui se préte & une planification différente. I y a 25 ans, il
était difficile, sinon impossible, de prévoir le développement que Ia Ville a connu.
Rappelons qu'au début des années 70, 1z population de Brossard était & peine de
20 000 personnes. La construction d'un viaduc dans l'axe du boulevard Des
Prairies était nécessaire & l'époque pour assurer la continuité d'une voie de



Moduls dc Maménagement du terzittire
Vi de Brossard

circulation & caractdre historique, qui desservait un certain nombre de résidents
de long de son parcours. Dans le contexte actuel, il serait aberrant de maintenir *
un viaduc dans l'axe du boulevard Des Prairies, donnant de ce fait au boulevard
Des Prairies un caractére d'artdre, que cette voie de circulation & emprise trés
réduite n'est pas en mesure d'assumer. [ est tout & fait normal que le boulevard
Rome constitue maintenant l'axe de circulation majeur "est - ouest”. Cct axe de
circulation a été planifié et réalisé par étape avec une emprise de 150 pieds de
largeur, capable de supporter une circulation trés importante. Le viaduc
originalement prévu dans l'axe de Des Prairies doit donc &tre déplacé dans l'axe
du boulevard Rome ct un échangeur urbain doit y &ire construit pour faire face
éventuellement aux besoins. Des &tudes de simulation effectuées démontrent
clairement ]a nécessité absolue d'un &changeur 2 Vintersection de Yautoroute 30
et du boulevard Rome. Les outils de planification actuels nous permetlent de
connaltre d'une fagon beaucoup plus précise les besoins qui seront générés a
lavenir par le développement. II seruit tout & fait irresponsable de ne pas tirer
le maximum de profit des renseignements que nous possédons anjourd’hui et de

+ vouloir mettre en place des équipements prévus il y a 25 ans et plus, et dont nous

sommes certains aujourdhui qu'ils ne répondent pas aux besoins.

. Michel-A. Boyer

MAB/ahp

93-04-08

terr\10ck.rap
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Longueuil, e 31 mars 1993

Madame Jchanne Gélinas
Commissaire

Respeonsable de la médiation
Bureau d’audiences publigues
sur l'environnement

5199, rue Sherbrooke Est
Suite 3IBB0

Montréal (Québec)

HIT 3x9

Madame, ,

Pour faire suite a voitre lettre du 23 mars dernier, 1a
présente est pour vous aviser que nous retirons notre demande
d’audiences publigues.

Nous avions fait cette demande afin gue nos membres vous
fasaent part des commentaires ou inquiétudes quant a la protection
du patrimoine de cette portion de 1’autoroute 30. Comme ils n'en
ont pas manifesté le besoin, nous regrettons d’avoir peut-8tre
cccasionné du retard dans ce processus de consultation. Notre rdle
neus oblige parfois & agir de maniére anticipge.

Nous vous remerciomns de l’attenticen que vous avez porté a
netre demande. Veuilliez agréer, madame Gélinas, l’expression de
mes sentiments distinpués.

/

A e g

,,/,7::?/&'1.‘/[:"(?& L'ér—b s
Maude Céré
Directrice générale

t.c. Monsieur Pierre Paradis
Ministre de 1’Environnement
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Chareanguay, le 7?71 avril 10643

BAPE

a/s Mme Johanne Gélinas

5199 Sherbrooke Est, Suite 3860
Montréal (Quéhec)

H1T 3X5%

Re: Demande d'audiences publigues conwvernant le prolongement de
i'autoroute 30 entre Candiasc ei Bromwssrd,

Madamne,

Option wverte aimerait retirer sa Qemande dtaudiences
publiques concernant le projet de prolongement de 1'autoroute 30
entre Candiac et Brossard.

Ce n'est pas par mangue d'intérét gue notre corporation se
voit obliger & agir de la sorte; mais bel et bien gu'en cette
période de restriction financieére, 31 nous estl impossible de
trouver les fonds et le personnel nécessalres pour participer aux
rencontres entre le promoteur et les demandeurs.

Nous regrettons ecette situatien car nous aurions aimé
pouvolr apporter notre expertise & la médiation gui se¢ termine.

Veulillez agréer, Madame, l'erxpression de nos sentiments les
mellleurs.

erre Aguin
Vice-Président

Papier fait do fibros recyclowy @
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Ville de g’zamﬁaﬂ Park

186 BOULEVARD CHURCHILL, GREENFIELD PARK, QUEREC J4v 2M3

=&t dde vite, 871-E585
Palice 871-1931 — tncendles 671-7920 ~ Garage 443-8075 = Cenwre Rend Veiliat §78.8050 — Atdna B72.0422 — Blbllothdque 872-7600

Le 7 mal 19983

Gouvernement du Québec Fax (418) 643-4143
Ministare de 1l’Environnement

3900 rue De Marley, 6 &me Stage

Ete-Foy, Québec

Gix 424

Cbjet: Prelongement de l’'autoeroute 30 entre les autoroutes
10 et 15 = audlences publliques

L783-183

Moneleur,

Le 21 Janvier 1983, la ville de Greenfield Park a déposé une
demande d’audlences publigues en rapport avec le prolongsment de
l7avtoroute 30 antre les autoroutas 10 et 15, Dans notre lettre
nous avons appuyé® en princlpe les efforts du nminletdre dee
Trancpertes du Québec & l’égard de la planification de cette
autorcute,

Nous avons toutefois exprimé notre soucis guant eu respect des
obiectifa retenus par le minletdre de Transport, flus en partiocu-
lier l’amélioration de "la limigon entre les munlcipalités de la
rive~sud de fagon & gonsolider leurs ectivités économlques", En
aeffet nous avons exprimé l'importance de regpecter ces objectifs
afin de mettre en priorité, le développement écouncnmique des noyaux
urbaing commerciaux Jdéj& existants.

Nous @sn convenona gue les aménagements dé part et d'auvtres de
lfautorcute dépendent du contrbéle réglementalre des municipalités
et des M.R.C., nous sn convenons aussi gu’‘une planification & long
cterite doit é&tre prévue, Néanmaing, considérant la situmtion
gconomique actuelle, l état des infrastructures existantes et la
qualitd de nos centres urbaine existants, il v a lieu de faire
part de nos préoccupations et espérer gque ce sujet regolve
dventuellement une attentlon particuliére & l/ensembles dea
ministdres congernés. )



Nous croyons avolr apperté efficacvement ce point aun forum de la
médlation et par conséguent nous vous informens que la Vills de
Greenfleld Park retire ga demande de tenir des audiances publi-
ques.

Veulllez agréer, Monsieur, l’expresslion de nos melllsurs genti-
ment

Miguel Escobar, arch.
Dir. Urb. & Serv. Techn.

ME /mn

cc¢. Madame Gélinas Johanne, ‘commissaire responsable de la médiation



Le 6 mai 1993

Gouvarnanent du Québacs

Cabingt du Ministre de l'Envircnnamant
Monsieur le Ministre Plarre Paradis
3900 rus de Marly, 6e 4dtage

Ste~Foy, Québec

GlX 4E4

OBJE'T: 'Tracéd de l'autoroute 30

Monsiepr le Miniatre, .

La présente a pour hut de vous faire part de mon entidre
gAtisfaction en ce gui concerne la proposition du Ministére
ded Transports du Québec relativement au tracéd de le route 30
Qui s2ra &loigné d'un 40 métres additionnals de ma malaon pour
un total ds 85 métras,

Je vous remercie et vous prie d'agréer, Monsleur le Ministre,
l'expragsion da mes eentiments distingués.

. f—;gv
JgTEE‘Jéurnault ‘
52825 houl., des Prairias

- Brossard, Québec
347 3H8
Tél, rédas.: 656~1629
bur,: 767-8000

c.c.¢ Mme Johanna Gdlinag
bureau d'auvdiences publigues sur l'enviroennement






Mme Johanne GERLINAS
Commigeion de médiation
RAPL-Mt]

télécopicur: B73. 5024

Sujet: _Projet de prolongement, Aut. 30

Madame.

Le groupe UN-TEL Inc, a reguis des audiences publiques e 22 janvier dernier afin d'assurer
Vyccegsibilitg de o pupulution aus cours d'eau Se-Claude et St Jacques ainsl que la protoction
des Eléments qui tont partie des plans d aménagement des berges des dits cours J'epu au
programme de Un-Tel Inc, depuls 1980,

Subséquemment, en cours de seunces de médiation. nous avens peis connaissance des pré-
vetupations Jdes citoyens de Brossard et de M. 1, Journault que nous avons appuyds,

Nous devons fouer les efforts poriés par e promoteur (MTQ) pour accéder & nos repré-
sentations.

Compte-tenu des contraintes impostes par lc passage sous les lignes & haute tension ¢'Hy=
dro=Québiec, nous sommes pleinement satisfaits des propositions de modification assurnnt In
libre communication de la fuune, des pidons, cyclistes et d'embarcations sur 128 deux cours
Jd'enu. D'autant plus que nous avons chienu contirmarlon ¢g jour par le MTQ yu'une ech-
nique differente assurcrait une dlévation encore supéricure au-dessus du niveau de Veau,

Nous sommes dégolés gue le MTQ n'ait pu assurer la sauvegarde du caractére patrimonial ct
historique du boul. des Prairies yui vouslituglt lautre volet principal des demandes dew re-
quérants 4uc nous considerions comme rés valides.

Considérant que les objectils pour lesquels notre demande avait 8té produile ont é1é atteints,
moyenuan, 'sssurauce que ces nodifications seront effectivement apportéey, nous croyons

qu'il est de misc de retirer notre demandc d'audiences.

Nous vous prions, madame, d'agréer I'expression de nos salutations distinguées.

Denis BLANCIIET, v.-p.
461 Salaberry

La Prairie, Qu

1SR 3CP

i.a Prairie, le 03-05-93
N.B. Communicalion soumige suns signature por télécopieur pour satisfaire aux exigences

d'heurt de tombee, Norigivg! dunent signd parvenani par |a poate réguliére dans les jours qui
suivent,






LASSOCIATION dm CIMOYENS ds ZROSIARD
1545 Pl, Thirdse, Brossard, Qc, J4W 3G2, téi. 465-8318 fax

Mme Sohanne GELINAS
Commlagion de médiation
BAPE-M¢

Télécopieur: 873-5024

Srogsard, !¢ I} mai 1993

Sujer Médigtion BAPE gyr
Projer de prolongement, Aut. 30

Mucdame,

Suite au dépdt de ['2tude dlimpact eavitonnomeniy! créé par 18 chRsiruction du <egment de auiorovie 30
conduisaps de l'aut. 10 & la 15, § Azsociation des Ciloyens de Brossarg requérait des audiences publigues npmmé-
meal en vue de provdger les maisons historigues classées affeciées par une partie du projet ei de conserver. le
carsciere rural ¢ patrimonial unigue du houl des Prairies 3 Brossard.

Lars des rencontres de médiation wenues du 1S mars au 29 avril dernier. nogs avens rencontré les requérants de
La Pruirie, connu &1 appuyé leurs préaccupations el lzurs revendications, reconnaissani leurs objectits ¢l cons-
wtanl que les intérfts des citoyens de Browsard claient égalernent mendcés par des twravaux aux approches des
cours d'eau Si-Claude et St-Jacques limilrophes au territoire de Brossard. lesquels cours d'eau sent suiets 2 des
plyns de développement sagio-técrdanit i Pavantege des populstions dex deux municipaliles.

Nous avans acceuilll avee joie gy effurits de moditicatiett consenlis par be promoteur (MTQ) afin de ne pas nulre
aux projets de déveluppement de o2 secreur péographique qui présenite den caractinstigues faunigues. réersauves
el historigues uniques danz la régiun

Nows avons également acteullll aver siustacion a4 Peconnalssance du LEOTMOIEVr de Nos DreNcCupations padr its
problémes auxquels seraienl exposdes jes deus maisans historiques classées (les maisens Senécal ¢i Deschamps)
soil Iz certitude de dommages phvsiques créds par o grande prosimitg des cuvrages routiers (vibration du sol,
Bruit, odeurs, brumes salines, poussiéres. eavironnemenl visuel, ete)

Mousw feconnaissons i paticnge avee lequelle J¢ ministére a rencontre nos différeates approches de solutson.

Toutetors, Paven final du représemane du ministére v 29 wnd & Veffer que [es ouvrages prévuis a ls ionciien du
boul. dey Prairies el de Vaur 30 résgliaient dupe demande prealable de la Ville de Brossard el guen con-
séguence il refusait de considérer o modificalion majeurs des plans el refusgic méme la possibelicé d'un mo-
ratoire sur cel élégmen: du projet. muraieire qui oaurai permis d'enfreprendre une négociation avee les 4diles mu-
nigipaux, cef aveu &l ceue prise de position pe pruvent gue nous faire tonclure & Uéehee de la mediation sur nos
reprékeniations.

Monabsiant la certitude que nous avoas que le minwstérs peut décider uniladraiement des qomposantes d'asuvees
qui dépendent emidrement de xes responsabil:tés. nous sommes convaincus du poids politique gu'ont les muni-
cipalités béndflelaires de res lravaux majeury



Par sa position, 1z MTQ ne prend pas en comsddcution les préoccupations avancées ev empdche toule possibilié
de négoclation dey citoyens avee leur municipalite.

Nnua consldérans que:

. le huy premier du projet de 1aur 3 on est ur de ransit ¢t de contoarnement de 1'tie de Moniréal &1 non de
développcmcm des municipalitds riveraines bien Que l'un soiv 1 o Tautre et partiellement souhaitable;
2. la coupure du boul, des Frairies 3 Jo hawteur de la 30 constitue un arrdt dr mort rrdversible pour e
caractére patrimonial el hisworique umique de cette roule rurale dans Venclave de la municipalité:
3. la proposition dy MTQ de modifier légérement le tracé 4 ceite hewteur afin de mieux proéger les maisons
historigues est une admission bhienvenue maia nest pas suffisanie
4. la Vitle de Brossard est grandement responsable de celie situation par fes omissions et les incohtrences de son
plan d'urbanisme;
5. 1e MTQ, dens 13 réatisatlon de travaux de cette envergure, ne doit pas se faire le prometeur d'un dévelop-
pement effréné de Vétalement urbain qui ar prend pas en comple un grond nombre de préoccupations laceles;
. la population doil &re diment consullée sur oyt projei majeur pouvant altérer {o dévcloppemant de 500
territoire ot va gqualie de vie ninsi gue celle des générations fulures.

Bn consénuence ¢ comsidérant que ceal fa mission du BAPE d'dssurer une consuliation ¢largie, nous mainienons
noire demande d'audiences publiques afin que les répereussions environnemeniales dc ¢¢ projei soient profohdé-
menL débattuss et analysdex.

Gilbert Besulieu, pres,
porte-parole ACH

e.C. requéranms:  Michel AUBIN
Denis BLANCHET
Michel GAUTHIER
M. lJules JOURNAULT
Ville de Brossard
Ville de Ly Prairie
medla



Mme Johanne QGélinas
Commissaire

Retponsable ds la médiation
Bureau d'audiences publiques
Sherbrooke est, Suite 3860

Pax: 873 3024
'Projet 1 Autoroute 30 03/05/93
Municipalités : Brossard-La Prairie .

Chére Mme Gélinas,

Jo ¢comprends que certains opposants veuillent bien accepter le
résuliat de la négociation pour ne pas perdre leurs acquis, mais en ce
qui me concerne, j'ai beaucoup de difficulté personnellement 3
accepter le résultat de la médlation,

Mon objectif initial était de sauvegarder les &léments essentiels d'un
projet futur de parc régional, c'est-d-dire, l'acces aux riviéres St
Jacques et St-Claude et une section historique du boulevard Des
Prairies. J'ai donc fait opposition av projet dans sa version actuelle et
demandé une audience publique afin de faire valoir ce point de vue et
de démontrer gqu'une large partie de la population est sensible 3 ces
objectifs, :

F'ai accepté le processus de la négociation avec l'espoir de lmiter les
dommages causés par le passage de lautorovte et d'éviter une perte
de temaps et d'énergie pour tous. J'étais disposé a accepter un
compromis pour la Rivigre St-Jacques et un déplacement minimal de
40 mdtres de l'auvtoroute, mais je ne puis accepter lintrangigeance du
Ministére des transports sur la questions des bretelles d¢ ['échangeur
du boulevard de Rome.
10 _,.‘J&‘.«." LIE ]".'? vl
Prairies.

11 est évident que cet échangeur n'est pas requis par la vocation 4d'une
i'autoroute de contournement, i1 n'est méme pas sonhaité par le MTQ
lui-méme, car i1 vy a wmultiplication des d&changeurs (distance minimale
permise). C'est seulement pour accommoder la Ville de Brossard que le
MTQ conserve c¢e projet d'échangeur, et if 2 méme été confirmé que ces
bratelles ne seront pas mises en place dans les années A venir. Le but
formel de l'autoroute n'est pas d'accélérer 1'étalement urbain,

Nous avons tenté dans les derniers moments de Ia négociation de
rengontrer les représentants de Brossard dans le but de suspeadre ce
projet, le temps de permettre une réelle campagne de sensibilisation
de la population quant au choix de I'urbanisation 2 tout prix ou de la
sauvegarde du seul patrimoine historique de Brossard.




Devant cet échec, je n'ai pas d'autre choix que de revenir A ma
demande d'audience publique. L'audience permettra d'informer et de
sensibiliser correctement les résidents de Brossard et de La Prairie sur
les impacts réels du projet actuel et de démontrer aux élus que la
préoccupation environementale existe méme si elle est souvent mal
exprimé face aux projets précis des ingénieurs et des spéculateurs. Ii vy
a un choix de société & faire el il faut souhaiter que le ministére de
PEnvironnement nous alde & le faire de fagon éclairée. Si, 2 l'audience,
il est évident que mes préocoupations ne sont. pas partagés par les
citoyens, je seral le premier & retirer mon opposition,

Lors de nos rencontres, j'ai bien apprécié le sérieux et ies efforts que
vous avez déployés pour réussir la médiation. Je regrette que nous
n'ayons pu dégager un compromis suffisant,

Sin¢érement, Ay " ‘ /d ﬁ .

 Michel Gauthier
237 La Prairie
JSR 1E6
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Annexe 9

Les leHires de retrait de
demande d’audience
publique

(6 mai 1993)

Prolongement de I'autoroute 30 entre les autoroutes 10 et 15






CABBOC AT di CTCAMENS e EROGEARD
1545 Pl. Thérése, Brossard, Qu, J4W 302, 1&l. 465-8318 fax

Hon. Plerre PARADIS, ministre
Ministére de I'Environnement
3900 rue Marly, 62me &tape

Ste~Foy, Q¢
Q1X 4R4

télécopleur: 418-643-4143

Sujet! Projet de prolongement
Autoroute 30

Monsleur le minigtre.

Nous avons pris connaissance de I'ouverture de derniére chance faite par le promoteur ce 4
mai courant.

Conscients depuls le début que Véquipement en cause répondait & une demande expresse des
administrations dc Brossard of qu'eh conséquence c¢'était & ce niveau que l'action devait se
porter, noeus avions cenvend, confronté & l'inaptitude du promoteur & contrer ces demandes.
de requérir wn meraieire permerrant d'enreprendre des démurches de négociation wuprés des
autortiés municipules et d'assurer une consullation adéguate auprés de la population.

Ne nous objectant pas aw principe d'une autoroute de lransit ¢l contournement, nous nous
upposions 3 la présence ot aus ctfets d'un second échangeur sur le rerritoire de Drossard,
tout particuliérement ¢n regard des malsons higroriques et du boul. des Prairies.

Notre mainticn de la demande d'audiences exprimé e¢n date du 3 mai dernier voulrit assurer
yu'uviie cinullalion publigue 800l 1CHUS suF ¢ sujer.

l.a derniére proposition ¢u promoteur nous enléve celie raison en répondant & notre demande
de quralvire.

Nous apprécicrions toutefols &tre assures qu'il y & effectivement retrait des dits projets
Jequipement de la demande de certificat d'autorisallon et qu'il y a cngagement & conclure unc
cntente sur les modalites do reallsation de Pouvrage requis par ia populatlon &t fes é&diles
municipaux sulte & une consuitation publigue adéquate.

En foi de quoi nous acceptons de retirer notre demande d'audiences publiques qui pourraient
ndénisblerment rejgrder el méme rencitre o question 'ensemble du projet, cc qui n'érait pus
notre objectif.

nurle-parcle ACB

Rrossard, le 6 mai 1993 ‘
c.c. Mme Johanna GELINAS, commissnire, Ml






Monsieur Pierre Paradis
Ministre de l'environnement

3900 rue Marly
Ste-Foy, Québec
G1X 4E4
jeudi 06 mai 1993
Sujet: Projet de prolongement

Autoroute 30
Mongieur le Ministre,

J'al pris connaissance de la contre-proposition du promoteur, en
date du 4 mal dernier, qui consiste A supprimer temporairement
V'échangeur du boulevard Rome, le temps de permettre une
consultation avec le milieu. A défaut d'une telle consultation, le
projet serzit abandonné. Cette proposittion répond asser blen an
dernier point majeur gui me préoccupait encore dans ce dossier. Je
comprends égalemant que fe terme milien désigne principalement
ta population de Brossard, je ne souhaite pas cependant que l'on
exclue totalement les aulres intervenants au dossier.

Jaccepte donc de retirer ma demande d'audiences publiques dans le
cadre d'wn rdglement en plusivurs poinis ndgocid avec Mme
Johanne Gélinas du BAPE, qui ¢omprend notamment: les
aménagements rtelatifs au passage de la rividre St-Jacques et du
ruisseay $t-Clande ainsi que le déplacement de tautoroute & la
hauteur de la maison Journeaul,

Je suis trés satisfait de Uissue de l1a médiation cntreprise par votre
Ministdre et je tiens A reconnaitre l'exccllent ¢raveil ot la
compétence de vowre équipe de médiation, Je souhaite enfin &tre
informé des développements qui surviendront dans ce dossier,

Michel Ciauthier

237 Si-Ignace
La Prairie, JSR 1E6

c.c. Mme Johanne Gélinas, Commissaire
BAPE, Montréal
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La liste des documents déposés

Al

A2

A3

Ad

AS

A6

AT

A8

A9

Al0

All

Al2

MTQ. Réponses aux questions des requérants. 25 mars 1993. 30 p.

MTQ. Dessin illustrant I’aménagement paysager prévu en fagade de la
maison Sénécal.

MTQ. Contrat de vente de la maison Sénécal entre le MTQ et M. Jules
Journault. 29 mars 1985. 11 p. Plan de la propriété en annexe.

MTQ. Plans et profils des ouvrages de I'autoroute 30 entre I'antoroute 10
et la route 104 (disponibles au BAPE seulement).

MTQ. Plan de I'aménagement des mesures d’atténuation prévues aux
abords de la maison Sénécal.

MTQ. Plans topographiques des ouvrages du prolongement de I’autoroute
30 sur la riviere St-Jacques et le ruisseau St-Clande (disponibles au BAPE
seulement).

MTQ. Réponse additionnelle. 26 mars 1993. 1 p.

MTQ. Résolutions des municipalités de Brossard, La Prairie,
Saint-Philippe et Candiac telatives aux échangeurs prévus dans le projet
de prolongement de 1'autoroute 30. 1988 et 1989. 4 p.

MTQ. Lettre de Radio-Canada relative aux contraintes posées par leurs
antennes. 22 juillet 1992. 2 p.

MTQ. Réponse 4 la question sur la possibilité de I’installation d*un
systéme d’éclairage des tunnels prévus pour la piste cyclable au-dessous
de I’autoroute 30, prés de la rividre Saint-Jacques. 1% avril 1993. 3 p.

MTQ. Photographies d’un exemple d’aménagement paysager en bordure
d’autoroute 4 son implantation et 10 anhées plus tard. (Disponibles au
BAFPE seulement).

MTQ. Lettre du ministdre des Affaires culturelles relative a la Maison
Sénéeal. 24 janvier 1983. 4 p,
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La liste des documents déposés

Al3

Al4d

Al3

Al6

Al7

Bl

B2

B3

B4

BS

B6

B7

B8

MTQ. Réponses aux questions des requérants. 14 avril 1993. 25 p.

MTQ. Lettre de Radio-Canada sur I’impact de la route 30 sur I’antenne 4
Brossard. 21 avril 1993. 4 p,

MTQ. Proposition relative & une modification de tracé de 1’antoroute aux
abords des deux maisons historiques du boulevard des Prairies et plan.
21 avril 1993.

MTQ. Plans corrigés des passages proposés sous les ouvtages le long de
la riviére Saint-Jacques et du tuisseau Saint-Claude. 2 p.

MTQ. Proposition relative anx aménagements aux abords du boulevard
des Prairies et dans I'axe du futur boulevard Rome. 4 mai 1993. 1 p.

Ville de La Prairie. Extraits du document Plan de mise en valeur de
La Prairie. Septembre 1992. 6 p.

Conseil culturel de la Montérégie. Lettre informant la commission du
BAPE que le conseil retire sa demande d’audience publique.
31 mars 1993. 1 p.

Ministére des Affaires culturelles. Réponse du ministére 4 la commission
sur les maisons historiques. 2 avril 1993, 2 p.

Ville de Brossatd. Carte de la ville. (Disponible au BAPE seulement)

Ville de Brossard. Plan de I"affectation du sol & Brossatd. (Disponible au
BAPE seulement)

Ville de Brossard. Résumé du projet du plan d urbanisme. Janvier 1990.
(Disponible au BAPE seulement)

Association des citoyens de Brossatd. Plan d'une meodification de tracé
du projet de 'autoroute 30. 14 avril 1993.

Association des citoyens de Brossard. Position de 1’ Association sur le
projet de 'autoroute 30. 14 avril 1993, 2 p.

Prolongement de I'autoroute 30 entre les autoroutes 10 et 15



Lo liste des documents déposés

BS

B10

B11

B12

B13

B14

B15

Bl6

B17

C1

C2

C3

C4

Association des citoyens de Brossatd. Ordre du jour de 1’assemblée du
conseil municipal de 1a Ville de Brossard. 13 avril 1993. 1 p.

Ministére du Loisir, de la Chasse et de la Péche. Doctiment du comité
interministérie] des espaces verts et bleus sur I’organisme et sur le projet
de parc régional dans le secteur de Ia riviére Saint-Jacques.

Lettre faisant état de la position de requérants quant & la proposition du
promoteur sut les aménagements relatifs aux couts d’eau. 20 avril 1993,

1p.

Option Verte. Lettre informant la commission que 1’organisme retite sa
demande d’audience publique. 21 avril 1993. 1 p.

Michel Gauthier. Lettre de 1a Société historique de La Prairie de 1a
Magdeleine. 20 avril 1993. 2 p.

Michel Aubin. Questions supplémentaites, 29 avril 1993. 2 p.

Michel Aubin. Lettre 4 la commission 1'informant de sa position sur la
dethiére proposition du MTQ. 29 avril 1993, 2 p.

Requérants. Lettres informant la commission du retrait ou du maintien de
la demande d’andience. 3 et 7 mai 1993,

Requérants. Lettre informant la commission du retrait de la demande
d'audience. 6 mai 1993. 2 p.

BAPE. Compte rendu de la téunion du 25 mars 1993 entre la commission
etle MTQ. 6 p.

BAPE. Lettre demandant au ministére des Affaires culturelles des
précisions sur la maison Sénéeal et le rSle du Ministére par rappott aux
maisons historiques classées. 29 mars 1993, 2 p.

BAPE. Compte rendu de la réunion du 1% avril 1993 entre la commission
et les requérants. 4 p.

BAPE. Compte rendu de la réunion du 2 avril 1993 entre la commission
etle MTQ. 3 p.
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